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Figure 172 


OBJECTIF: 
LE 


Une véritable perestroïka après dix ans de philoso- 
phie du modélisme d’atmosphère... Jacques Le Plat 
fait une mise au point sur son expérience: constat, 
remise en cause, analyse et projet d'orientation. Les 
rayons de courbes, les codes de la voie, le respect de 
l'échelle des bâtiments, le tracé des grilles des gares 
et, surtout, l'intérêt primordial à dessiner au départ un 
réseau sobre et aéré par rapport à la superficie per- 
mise. A l’aube des années ‘90, le modélisme d'atmos- 
phère lance de nouveaux défi 


Les inéluctables remises en 
question 


une agréable bâtisse, qui lui accorde, oh! 
merveille, la pièce spacieuse, dont j'osais 
à peine rêver jadis. Plus rien ne s'oppose 
désormais à l'aboutissement de mon en- 
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(suite des numéros 409 à 411, 413 à 416, 489 à 490, 494 à 495, 497, 504 et 508) 


Figure 172 


Le rêve devient réalité: la partie entamée 
du réseau vient de prendre place dans son 
local définitif, encore tout neuf. Les di- 
mensions généreuses de ce dernier vont 
me permettre de réarranger certaines 
perspectives, mais je compte bien respec- | | 
ter le schéma général du projet, tel que 
publié précédemment. 


L'aménagement de la gare de Ferbach 
vient de subir, à nouveau, une longue 
pause. Fort heureusement, l'arrêt des tra- 
vaux m'a été imposé, cette fois, par un 
évènement extérieur tout à fait favorable, 
puisqu'il s'est agi, tout bonnement, de la 
construction d'une maison susceptible 
d'offrir au réseau un toit définitif. Je suis 
à présent installé à la campagne, dans 
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treprise, entamée il y a quinze ans sans 
en avoir la place. Durant ce temps, outre 
la laborieuse conception du projet, je n'ai 
pu mener à leur terme, par la force des 
choses, que des préparatifs et quelques 
réalisations partielles peu encombrantes. 
Ces années de patience ne doivent cepen- 
dant pas être regrettées, car elles m'ont 
permis de dépasser le stade d'une indé- 


niable naïveté qui n'aurait pas manqué 
d'imprégner tout le réseau, s'il avait été 
édifié sans délai dans mon engouement 
du début. 

Mais voilà, en quinze années, mes goûts# 
ont également évolué et le modélisme 
ferroviaire a, de son côté, profondément 
modifié mes critères. Tant et si bien que! 
je me trouve aujourd'hui devant une série 
de dilemmes préoccupants, que nombre 
de modélistes embarqués dans des aven- 
tures de longue haleine doivent connaître. 
Faut-il remettre en question des plans ini» 
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Figure 173 


tiaux très anciens qui, par certains côtés, 
semblent avoir pris un coup de vieux? 
Doit-on recommencer le travail accompli 
qui ne satisfait plus son auteur? Convient- 
il d'actualiser sans cesse son œuvre au fil 
de l'évolution des normes dans notre 
hobby et de risquer ainsi de ne jamais 
rien terminer? Ou bien encore, en perfec- 
tionniste ultime, ne doit-on rien entre- 
prendre du tout et se cantonner dans des 
desseins théoriques, de peur d'être un 
jour dépassé par ses désirs changeants? 
La possibilité de concrétiser toutes mes 
aspirations se présentant à moi mainte- 
nant, le moment était judicieux de réflé- 
chir à ces interrogations. Et mes conclu- 
sions personnelles pourront peut- être 
aider certains d'entre vous à se faire éga- 
lement une raison. C'est le but de cette 
parenthèse philosophique. 

Dès que ma nouvelle «salle du train» 
fut habitable, je ne manquai évidemment 
pas d'y déployer les modules en cours de 
réalisation. Tant bien que mal, un train 
put même y circuler en grande première 
et ce fut pour moi un immense plaisir. 
Mais en même temps, considérant mon 
ouvrage dans son ensemble, quelques dé- 
convenues me saisirent. Mes yeux, déjà 
habitués aux charmes des voies.nouvelles 
(code 83) vantés dans la presse et les 
expositions, tiquaient devant la relative 
grossiéreté de mes grils touffus, 
composés en code 100. La gare de Fer- 
bach, rescapée de mes ébauches précé- 
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dentes, s'intégrait imparfaitement dans le 
tableau général. Le triage, tel qu'esquissé, 
se révélait un peu court. Les courbes, 
assez prononcées par endroits, se mon- 
traient revêches au passage des wagons 
équipés d'attelages Kadee trop serrès. Par 
bonheur, tout ne s'avéra pas si négatif et 
une analyse lucide ne débusqua rien de 
catastrophique. Mais enfin, j'éprouvais 
une certaine insatisfaction sur plusieurs 
points et des mesures d'amendement 
étaient peut-être souhaitables. C'est en 
tout cas ce que réclamait ma nature, tan- 
dis que des amis modélistes plus prag- 
matiques m'incitaient à ne pas revenir en 
arrière et à me contenter d'améliorer mes 
techniques au fur et à mesure de l'avan- 
cement du réseau, quitte à maintenir en 
place des réalisations antérieures, d'un 
niveau inférieur, à titre de balise d'évolu- 
tion. Il sortit de tout cela un sage compro- 
mis n'engageant que des modifications 
mineures et ne remettant nulle part l'es- 
sentiel en cause. Je me décidai à corriger 
les fautes les plus choquantes, pour au- 
tant que cela pût se faire à bon compte, 
et à accepter les péchés véniels, qui ne 
heurtaient finalement que les regards trop 
inquisiteurs. La priorité devait évidem- 
ment aller aux défauts techniques, sus- 
ceptibles d'entraver une exploitation 
fiable. À ceux-là, il fallait impérativement 
remédier sous peine d'engendrer rapide- 
ment des frustrations permanentes, inac- 
ceptables dans un hobby. Quant aux dé- 
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Pour la première fois, tous les éléments 
existants ont été assemblés selon les plans 
prévus. C'est le cas de ma fameuse gare 
de Ferbach, héritée d'une entreprise pré- 
cédente. Malheureusement, en quinze an- 
nées, mes goûts ont évolué et plusieurs 
points de son aspect ne me satisfont plus, 
qui vont devoir être améliorés. Cette 
constatation est à l'origine de toute une 
série de remises en question qui me pré- 
occupent aujourd'hui. 


fauts esthétiques, à moins d'être horribles, 
ils disparaissent souvent dans l'enveloppe 
d'une mise en scène plus large et ils 
devaient donc être traités sans rigueur 
absolue. 

Concernant l'aspect technique du ré- 
seau, un seul point a nécessité une re- 
fonte de mes conceptions préliminaires: 
le rayon de courbure minimum du tracé. 
Je l'avais «généreusement» fixé à 1 mètre 
pour la partie visible, revenant jusqu'à 
50 cm dans les sections souterraines pour 
gagner un maximum de place, comme 
cela se pratique couramment. Mais ce 
faisant, je limitais la belle allure que j'au- 
rais pu conférer au matériel roulant en ne 
tenant compte que des sections visibles. 
Dans l'ensemble d'un tracé, c'est le rayon 
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Figure 174 


de courbure le plus faible, où qu'il se 
situe, qui détermine le degré de réalisme 
et de performance autorisé en matière de 
roulement. Un accouplement serré des 
locomotives et de leurs tenders, un atte- 
lage court des véhicules équipés de Ka- 
dee, des refoulements à tampons (pres- 
que) joints, une résistance modérée à la 
traction en montée, un écartement réduit 
de la double voie, tout cela exige des 
rayons de courbure relativement géné- 
reux, y compris dans les parties cachées. 
Dans mon cas, la seule section souter- 
raine déjà construite avait été réalisée, en 
double voie, au rayon de 70 cm (voie in- 
térieure). Elle m'avait imposé un léger 
surécartement des voies contiguë 
(56 mm au lieu de 50 mm en site vi: 
et acceptait fort bien le passage et le 
refoulement de mes convois «serrés», 
mais c'était manifestement une limite à 
ne pas dépasser. Je me résolus donc à 
remonter partout mon minimum absolu 
de 50 à 70 cm. De nombreuses sections 
souterraines à simple voie à 50cm de 
rayon émaillaient encore mes plans ini- 
tiaux et elles ont donc été toutes revues 
dans ce sens. Je dois avouer que cela me 
fut facilité par la surface attribuée au ré- 
seau, en définitive plus vaste que le strict 
nécessaire. Seule exception, un tiroir 
d'accès au dépôt, en rayon de 60 cm, a 
dû être conservé tel quel, car trop difficile 
à corriger et ne devant finalement servir 
qu'à certaines locomotives isolées. De 
plus, les machines récalcitrantes pourront 
encore passer par un autre itinéraire. 

Sur le plan esthétique, les critères sont 
par nature plus élastiques. Pour un mo- 
déliste exigeant, chaque détail peut tou- 
jours être affiné et c'est dans ce domaine 
qu'il faut absolument maîtriser ses ambi- 
tions si l'on veut avancer. Un bel exemple 
nous en est fourni par l'arrivée récente 
sur le marché des voies fine- scale. Vues 
isolément, elles sont effectivement bien 
plus fines que leurs aînées et on pourrait 
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aisément être tenté, sur un réseau à peine 
entamé, de remplacer la totalité des rails 
déjà posés par des éléments nouveaux 
Dans une majorité de cas, ce serait néan- 
moins une erreur, car les avantages de 
cette solution radicale compensent mal 
ses inconvénients. Au nombre de ces der- 
niers, il faut penser au matériel de voie 
déjà acquis, alors voué à la ferraille et au 
coût légitimement plus élevé des voies 
nouvelles. Il faut y ajouter les heures de 
travail de pose à jamais perdues et les 
risques réels de dégâts lors de l'arrachage 
des voies anciennes. Et objectivement 
parlant, il faut bien avouer que la diffé- 
rence d'aspect entre le code 100 et le code 
83 s'estompe considérablement, surtout 
quand on ne les voit pas juxtaposés, dès 
que la voie est décorée et plongée dans 
un paysage attrayant. Alors, ma résolution 
fut vite prise: la gare de Ferbach sera non 
seulement maintenue au code 100, mais 
en outre achevée de cette manière, pour 
préserver son homogénéité d'allure et 
aussi absorber un maximum d'aiguillages 
déjà en stock. Par contre, dès la sortie de 
gare, la pleine voie vers les nouvelles 
sections passera au code 83 et, bien en- 
tendu, tout le reste du réseau visible sera 
réalisé selon cette norme. 

Un autre exemple de compromis entre 
l'idéal et le raisonnable s'est présenté avec 
l'agencement de la gare-même de Fer- 
bach. A l'époque fort satisfait de mon 
adaptation de la maquette Jouef, je l'avais 
récupérée. telle quelle pour mon nouveau 
projet. Mais lorsque je la vis pour la pre- 
mière fois plantée dans son nouvel envi- 
ronnement, comme je viens de vous le 
révéler, je me trouvai fort déçu. Il m'ap- 
parut qu'il aurait été plus judicieux de 
prévoir un établissement moins ambi- 
tieux, probablement sans verrière, de le 
doter de quais moins nombreux, mais 
plus larges et plus longs, et de simplifier 
à la fois les manœuvres qu'il autorisait et 
le câblage correspondant. C'est d'ailleurs 
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En quinze ans, les produits commerciaux 
ont également évolué et les rails au code 
83 bousculent à présent notre bon vieux 
code 100. Convient-il alors de condamner 
les ouvrages anciens? Je ne le pense pas, 
car la différence d'aspect entre les deux 
produits, une fois la voie décorée, n'est 
pas vraiment significative comme l'atteste 
cette vue comparative. À l'arrière, on peut 
voir une «vieille» voie Roco (code 100), 
tandis qu'à l'avant-plan, la voie herbeuse 
a été réalisée à partir d'une voie flexible 
«Roco-Liney (code 83) 


Figure 175 


Réaménagement des perspectives du ré- 
seau dans son espace définitif. Les nou- 
velles dispositions sont indiquées en 


rouge. 

À - Dépôt de Ferbach. Inchangé. 

B - Gare de Ferbach. Inchangée. 

C - Triage. Allongé de 70 cm. 

D - Courbe principale. Rayon mini porté 
de 90 à 110 cm. 

E - Exploitation forestière. Déplacée à l'ar- 
rière des sommets. 

F- Gare de Boswiller. Déplacée à l'arrière 
des sommets. 

G - Viaduc de Boswiller. Axe modifié et 
mieux en évidence sur la vallée. 

H - Ancien périmètre (8,20 x 5,35m). 

1 - Nouveau passage latéral. 

J - Nouvelle limite du réseau. 

K - Fond de décor appliqué sur les parois 
du local (9, 10x6,35m). 

L - Crête montagneuse dissimulant le pas- 
sage latéral aux regards. 

M - Carrière. Déplacée à l'arrière des som- 
mets. 

N - Gare de Mont-les-Mines. Inchangée. 

P - Charbonnage. inchangé. 

Q - Pleine voie en partie visible sur le 
versant arrière. 


l'évolution normale de tout modéliste de 
se défaire petit à petit de ses fantasmes 
d'enfant gourmand, constitués de tracés 
compliqués et de gares impressionnan- 
tes, pour aller vers une sobriété des lignes 
toujours plus grande. Mais enfin, à Fer- 
bach, beaucoup de choses étaient en 
place et puis, la verrière d'une gare in- 
carne sans doute pour moi un aspect es- 
sentiel du chemin de fer, si bien que le 
modèle Jouef méritait quand même un 
certain respect de ma part. En fait, l'allure 
générale de la gare existante n'était réel- 
lement déforcée que par trois éléments 
gênants: des quais trop élevés pour la 
SNCF (vous vous rappelez, je désirais ré- 
hausser la verrière au maximum), le mur 
de soutènement, à l'arrière, trop grossiè- 
rement appareillé (la paresse m'avait in- 
sidieusement poussé à graver les moel- 
lons de plus en plus larges) et le bâtiment- 
voyageurs conçu par Jouef dans l'esprit 
d'autrefois, c'est-à-dire d'une taille trop 
chétive, Ce sont là les trois points que je 
me suis donc borné à corriger. Les articles 
suivants vous décriront ces réarrange- 
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ments par le menu et vous feront appré- 
cier le niveau des améliorations obtenues 
sans chambardement complet. 

Une dernière série d'aménagements 
scéniques de mes plans initiaux sont enfin 
venus de l'adaptation du réseau à son 
nouveau refuge. J'ai expressément tenu 
à rester fidèle au schéma original, auquel 
j'ai déjà consacré tant d'efforts et pour 
lequel je suis devenu en quelque sorte 
redevable aux lecteurs qui m'ont suivi jus- 
qu'ici. Mais il aurait été insensé de ne pas 
profiter pleinement des dimensions ac- 
crues que m'octroyait la nouvelle maison. 
C'est ainsi, comme je l'ai mentionné plus 
haut, que j'ai pu élargir les courbes sou- 
terraines et porter leur rayon minimum à 
70 cm. Grâce à l'allongement du tracé de 
près de 1 mètre, j'ai aussi pu m'offrir un 
triage plus accueillant et enjoliver le spec- 
tacle de la courbe principale en augmen- 
tant son rayon de 15 cm. Mais le meilleur 
parti que j'ai pu tirer de l'agrandissement 
du périmètre, est sans aucun doute l'al- 
lègement de certaines perspectives. Un 


des points qui me chagrinaient le plus 
dans le projet initial, était la proximité 
manifeste de la gare de Boswiller et de 
celle de Ferbach. J'avais bien cherché à 
les séparer visuellement par une diffé- 
rence de niveau extrême, mais le mal 
n'était pas totalement dissimulé. La plus 
grande taille offerte maintenant au réseau 
va me permettre de créer une allée laté- 
rale, extérieure au U et protégée de la 
vue, tout à l'entour, par une arête mon- 
tagneuse formant ce que les Américains 
appellent un diviseur scénique. Cette arête 
reprendra sur son flanc externe une partie 
des installations, initialement prévues à 
l'intérieur du U, notamment la gare de 
Boswiller, dont l'isolement sera ainsi idéa- 
lement assuré. Ceci est, je crois, une heu- 
reuse manière de mieux inscrire de tracé 
dans le paysage, sans rien bouleverser du 
schéma de base. 

Evidemment, il est rare d'avoir la chance 
de pouvoir amétiorer l'aspect d'un réseau 
en élargissant simplement son emprise. 
Le plus souvent, des murs inamovibles 


étouffent toute idée semblable dans 
l'oeuf. D'où l'intérêt de toujours s’efforcer 
de dessiner dès le début un réseau sobre 
et aëré par rapport à la superficie permise. 
Si j'avais eu cette sagesse (et cette ex- 
périence) au départ de mon aventure, 
j'aurais engendré un ensemble plus mo- 
deste et la plupart de mes remises en 
question d'aujourd'hui auraient été sans 
objet. Mais puisque tel n'est pas le cas, 
je veux m'en tenir à ce qui existe et relever 
le défi de le développer selon le projet 
initial. Et tant mieux si les circonstances 
me permettent à présent un réaménage- 
ment plus favorable mais limité! 


(à suivre) 


Texte et illustrations: J. Le Plat 


RAIL-ROUTE, 
MAJORETTE : « POUR 
EN SORTIR... » 


Dans Lr 529. la présentation des pe: 
tits trains au 1/143. produits par la firme 
Rail-Route vers 1960 et la lettre de 
JPB. titrée « Le petit train des Lyon 
nais » parue en page 627. nous ont valu 
un abondant courrier, notamment de la 
part d'amis de l'échelle N. Parmi ce 
courrier. nous avons recueilli un té 
moignage capital, celui de Jean Pico. 
tin, qui habite la région lyonnaise et 
nous a procuré un ouvrage dans lequel 
tout est dit sur ces fameux modèles au 
1/143. 

Paru chez Albin-Michel en 1984, cet 
ouvrage est titré « Pour en sortir Le 
pavé dans la mare par un grand chef 
d'entreprise » (1). ll a été écrit par Émile 
Véron. président de Solido-Majorette. 
le célébrissime « géant » français de 
l'auto miniature. Je vais donc tenter de 
résumer toute l'histoire, racontée par 
son acteur principal. 

Spécialisé dans la vente des jouets 
de bois et de carton. Émile Véron crée, 
avec l'aide de l'un de ses fréres. sa 
propre entreprise en septembre 1945 
llest âgé de 20 ans ! Deux autres frêres 
viendront rejoindre les fondateurs de 
cette société qui. sous le nom de NO. 
REV (anagramme de VERON !) va 
connaître, durant une quinzaine d'an 
nées, un extraordinaire développement 


(1) L'histoire de « Rail-Route » ne constitue 
qu'un épisode de ce ouvrage consacré à 
l'économie-palitique. 
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en fabriquant des autos miniatures @ 
« Rhodialite » [matiére plastique d 
« pointe » à l'époque |} aux éc'elle 
1/43 (0) et 1/87 (HO). Pourtant fin 1960 
les quatre fréres se séparent. car 
Viennent de découvrir qu'ils ne pour 
suivent pas les mêmes buts. Émile Vé 
ron bâtt une nouvelle entrepnse ll 
connaît parfaitement l'industrie de 
l'auto miniature mais. comme il l'écrit 
dans son hvre . — « Par honnêteté pour 
l'entreprise que je viens de quitter et 
pour lui éviter toute concurrence im- 
médiate. je décide de choisir un autre 
produit. Comme tous les enfants du 
monde. j'ai rêvé. quand j'étais petit 
devant ces merveilleux petits trains mi 
niatures qu'on ne pouvait moffrir 
J'opte donc pour cette idée, mais en 
limitant mon ambition à des trains sans 
mécanisme. J'appelle ma société 
« Rail-Route Jouets » C'est prévoir 
l'avenir - j'annonce ainsi à tous que 
dès que possible, je fabnquerai des 
voitures. Dans mon esprit, elles seront 
en métal injecté, en concurrence di 
recte avec la fameuse marque anglaise 
Matchbox, au succés mondial La dé 
cision prise. il faut fabriquer Quels mo 
dèles choisir ? Où se procurer les do 
cuments relatifs à ces maténiels ? J'ai 
par chance, un excellent ami qui fait 
carriére dans le matériel ferroviaire. Le 
vrai : locomotives. voitures, wagons. ll 
n'a aucun mal à me confier certaines 
archives et les études commencent 
aussitôt. Du petit train folklorique qui 
traîne des wagons riches en couleurs, 
au « Mistral». le train-drapeau de 
l'époque, ma planche à dessin se 
couvre de modèles 

Le démarrage commercial des petits 
trains « Rail-Route » en matière plas- 
tique est foudroyant : les détaillants en 
jouets leur réservent un bon accueil et 
les commandes affluent... plus que le 
marché ne peut en absorber ! Du coup. 
« Rail-Route Jouets » élargit sa produc 
tion à d'autres jouets en matière plas. 
tique. avant de partir à la conquête du 
« jouet automobile » Ces petites autos 
seront en métal. adoptant. en 1966. la 
marque Majorette qui sera donnée 
également aux derniers stocks de trains 
ex-< Rail-Route » au 1/43 
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RETOUR SUR LE 
PORTEUR BIZARRE 


photo 
parus dans LR 528 page 537 
concernant un fourgon-porteur 
employé en gare de Dax, voici 


locomotive 
photo] 
l'agent de conduite et l'équipe de 
manœuvre appartiennent aux 
VFL. Ce fourgon sert plus parti 
culiérement pour les mouve- 


dessertes de deux ins! 
ons terminales embranchée: 
dont les positions d'aiguilles 
d'accès obligent à un long pa: 
cours de la rame en refoulement 
(environ 8 km). 


Cette desserte a lieu, en prin- 
cipe, tous 

in de matinée. Placé en tête du 
t le long parcours en 
le fourgon-porteur 
térieur, côté baies 
jège pour 


L.C., Plan-de-Cuques 


Un grand merci pour ces informa 
tions sur un véhicule aussi onginal 
Précisons que. considérant sa fonction, 
il ne fait aucun doute qu'un robinet da 
frein d'arrêt équipe ce fourgon. D'autre 
part, on peut supposer que le « pilote à 
{agent dingeant le refoulement) est en 


liaison-radio avec le conducteur du 
diesel 
J-HL 
1. caillot 
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Le BV est très caractéristique de l'architec- 
ture du PO. À droite, notez la présence du 
wagon couvert employé comme local à 
bagages. 


remorqués par des 3-230K (ex-PO, équi- 
valant à la 4-230G Keyser en HO), puis 
par des 3-141C. Rien d'autre? Si, bien sûr, 
ne serait-ce que pour des trains de travaux 
ou de désherbage: 3-140H, 3-040TA 
(mais les 141R et 141P, par exemple, ont 
toujours été prohibées sur cette ligne fai- 
blement armée). ABJ et Picasso pour les 
autorails. Côté voitures, des «deux pattes» 
à portières latérales, qui furent moderni- 
sées ensuite, pour les omnibus, des mé- 
tallisées Etat et OCEM pour les express. 
Au cours des années ‘70, la ligne de 
Quiberon sombra dans l'agonie, ne 
conservant que quelques express estivaux 
et un trafic marchandises fantomatique, 
sous le régime du «trafic restreint». Et 
c'est finalement Dame automobile qui 
fournit la bouée de sauvetage à notre 
petite ligne: Quiberon est une presqu'ile, 
accessible exclusivement par une route à 
deux voies dont les bouchons sont cé- 
lèbres sur toutes les antennes de radio- 
guidagel Afin de désengorger la circula- 
tion, collectivités locales et SNCF se mi- 
rent d'accord pour créer le «Tire-Bou- 


chon», une desserte autorail qui bénéficia 
d'une importante campagne de «pub» 
sympa. 


La situation en 1990 


En dehors de la période «juillet-août», 
la ligne Auray-Quiberon est remise, dix 
mois de l’année, au service de l'Equipe- 
ment, qui peut procéder à son entretien. 
Aucune circulation commerciale n'est au- 
torisée. Au printemps, une draisine où un 
locotracteur de l'Equipement participe à 
certaines implantations: un wagon cou- 
vert à Plouharnel qui servira de local à 
bagages l'été venu, un wagon citerne pour 
ravitailler en gasole les autorails du ser- 
vice «Tire-Bouchon» à Quiberon 

Le 1er juillet, le rideau se lève pour une 
période d'activité qui va durer jusqu'au 31 
août. La ligne est exploitée selon le rè- 
gime des «Voies uniques à signalisation 
simplifiée». Equipée d'une voie d'évite- 
ment et placée sous l'autorité d'un agent- 
circulation, Plouharnel-Carnac est l'unique 
établissement à bénéficier du régime de 
«Gare», assurant croisements des trains, 
départ et réception de certaines circula- 
tions qui y trouvent leur origine ou leur 
terminus. 

Notez qu'à notre époque, les trains qui 
circulent entre Auray et Quiberon sont 
courts: 4 ou 5 voitures Corail (environ 
1,50 m en HO), 8 au maximum. 


Dessin couleurs 


Xavier Jacquet possède un talent d'obser- 
vateur remarquable! I! nous propose une 
excellente transposition aux échelles HO 
ou N. 14h55: la navette «Tire-Bouchon» en 
provenance de Quiberon a été reçue sur 
voie de circulation. La remorque XR 6100 
«grenadines a été «coupée» sur place, tan- 
dis que l'autorail X 2100 bleu procède à la 
remise en tête en faisant un «demi-tour» 
par la voie d'évitement. Notez l'affluence 
sur le quai: le «Tire-Bouchon», c'est le 
«métro des plages»! Un parking a été spé- 
cialement prévu à son intention côté cour 
des marchandises. Délibérément, l'ami 
Xavier a figuré la halle, aujourd'hui rasée, 
parce qu'un réseau modèle sans trafic 
«fret», cela serait vraiment trop triste! En 
toute vraisemblance, vous pourrez station- 
ner sur la voie 4: wagons réfrigérants (ma- 
rée), couverts (trafics diffus, engrais. 
plats (matériels agricoles)... Xavier a 
présenté aussi la maison de garde du PV 
463, récemment détruite, et qui demeure 
inséparable, en modélisme, des barrières 
oscillantes, en attendant de modernes 
«SAL 2». Dans la cour de la gare, il n'a pas 
échappé à notre dessinateur que la Re- 
nault Espace (modèle Praliné) est le taxi le 
plus employé en Pays d'Auray! Sur la route, 
la vieille fourgonnette 2 CV ex-PTT rache- 
tée aux Domaines est appréciée par les 
mareyeurs. Devant, le break 405 trans- 
porte une planche à voile, sport favori sur 
les plages environnantes. Au fond, la Mer- 
cedes grise est peut-être celle de votre 
serviteur, qui est toutefois allergique au 
bateau! 


Plan de la gare de Plouharnel-Carnac 


in qui fait plaisir à voir! Comparez-le avec celui paru dans 
LR 396 (page es et DNS Le ï- 
au 


Voilà un pla 
Plouharnel agoni- 
sante, réduite d'«Etablissement de Pleine Ligne». Aujourd'hui, 


d'Auray, nous répond: 
-«Cet établissement est normale, 
tous les trains sur la Voie de circulation. Reste le problème du croisement 


de deux trains, situation qui se produit trois fois par jour ouvrable de 
base. Les croisements «RRR/autorail» sont organisés de la manière 


ment reçu sur la voie de 
d'évitement. entendu, l'e ic 
pointe, mais dans tous les cas, les trains remorqués 


d'évitement à ces lourdes diesel». 1 
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LA COMPOSITION DES TRAINS 
ETE 1990 - EXPRESS 3603 _Paris -Monpamasse 1 (23h20) à Quiberon (6h25) via Nantes 
edge “.. 


HO: Jouef/TAB Roco Roco RMA 
Trix Dynam So Ema Dynam B*c* Lima 


Quiberon (13h00) à Paris-MP 1 (19h16) via fentes (compo. du mardi) 


M 2 2-0... à 


A figurer par rame Corail Lima 
ne ce Te à DRE ie PTS 


Re 


ETE 1990 - 70 - EXPRESS 3807 


Pairs- Montpamosse 1 (10h15) à Quiberon (16h19) via Rennes 


—— 


nr rememare.s 
HO: Jouet/TAB Lima Mougel Lima Lima 


N: Trix A figurer par rame Corail Lima 


ETE 1990- L_ TE 1990- EXPRESS 3805 Paris-Montparnasse 1 a 7h53) à à Quiberon 3h07) via Nantes 
HO : Jouet/TAB Lima Mougel Lima Lima Mougel Lima Mougel Lima 


N: Trix A figurer par rame Corail Lima 


} SRE PEN 0 | EL SUR RSRRERrEEe EE RREeece e : : 
TABLEAU DES SUCCESSIONS DE TRAINS VOYAGEURS Re nos 'e sis 
ETE 1990 - Gare de Plouhamel/Carmac nil 

TRAINS HEURES | PROVENANCE DESTINATION Véritable révolution, la ligne de Quibe- 

a bénéfi our la première f n 

EXP 3803 06h01 Paris-MP Quberon || {200 de leppat de locomotives pres 
Autorail 86100 07h44 Quiberon Auray tigieuses: les diesel 72000 du dépôt de 
Autorail 86101 08h52 Auray Quiberon DA EEIPRUEN Éponue dé la vepnus 
Autorail 86102 10h50 Quiberon Auray nn nee tr 
RRR 86108 { 11h49 Quiberon Auray bises diumesy formés en metérlel Co. 
Autorail 86103 Clins2 Auray Quiberon rail, et nocturnes, panachés de voitures 
Corail 3806 {1324 Quiberon Paris D tu tie due ÉACRUER 
RRR 86109 SU13n27 Auray Quiberon des 67300 de Nantes ont 5 Pr ne 
Autorail 86110 ARS Quiberon Terminus aux grosses CC. ER ue au passage 
Autorail 86111 FU5h00 Origine Quiberon que, du point de vue modéliste, la variété 
Corail 3807 15h55 Paris Quiberon rl RES de SACUONE rodonse est, sul 
RRR 861 14 18h04 Quiberon Auray cette He ni plus ni moins intéressante 
Autorail 86118 { 19h41 Quiberon Auray Sat coup d' l'oeil au «Tire-Bouchon» qui, 
RRR 86115 19h43 Auray Quiberon lui aussi, a innové en complétant ses des- 
AUDIO PSM con Auray Quberon || ses pay ationie ne de ans 

Express 3808 23h33 Quiberon Paris 


vertes de la Bretagne (après les RIO, on 

Æ verrait bien des RRR chez Lima, non). 
ee Snen . Ces RRR étaient accouplées à des diesel 
EEE 67400. Quant aux autorails, la ligne dé 
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La halle, telle qu'elle se présentait en sep- 
tembre 1984, peu de temps avant sa dé- 
molition. 


Quiberon est fidèle, depuis quelques an- 
nées, aux X 2100 (bleus à l'origine, mais 
dont un grand nombre présente aujour- 
d'hui le vert des TER-Bretagne), accom- 
pagnés de remorques XR 6100 (modèles 
Lima) qui ont, elles aussi, progressive- 
ment troqué leur décoration rouge contre 
le vert breton. 

Et le trafic «fret»? Là, c'est la catas- 
trophel En effet, été comme hiver, la ligne 
Auray-Quiberon est «fercamisée». Toute 
circulation «fret» est donc interdite, les 
wagons étant systématiquement chargés 
ou déchargés en gare d'Auray dans les 
camions d'un transporteur «correspon- 
dant». Y-a-t-il des exceptions? Non, sauf 
un couvert, qui a été chargé d'acheminer 
le matériel d'une colonie de vacances et 
qui, dans le cadre des règles de la compo- 
sition des trains, a pu être attelé derrière 
une 67400 haut-le-pied 

Amis modélistes, je vous conseille ar- 
demment de ne pas respecter cette «fer- 
camisation» sur votre réseaul Si le trafic 
«fret» existait encore aujourd'hui à Qui- 
beron, les trains seraient vraisemblable- 
ment tractés par des 66000 de Nantes ou 
des 63000 de Rennes. Qu'on se le dise! 


4 


Avant la grande tempête qui dévasta la 
Bretagne en octobre 1987, il était encore 
possible de voir, à Plouharnel, les vestiges 
de l'ancien dépôt de la ligne à voie mé- 
trique reliant Etel à La Trinité: Corpet-Lou- 
vet, Pinguely et De Dion JI1 n'y avaient 
pas laissé leurs fantômes, hélas! 


Et demain? 


Tout d'abord, il est peu probable que la 
ligne de Quiberon soit électrifiée.… Donc, 
pas de TGV, ce qui, pour nous modélistes, 
n'est pas plus mal, à moins de pratiquer 
l'échelle N ou même plutôt l'échelle Z! 

Diesel et rames courtes conservent 
donc un bel avenir dans la presqu'île, 
avenir qui ne pourrait être terni que si un 
homme politique influent parvenait à faire 
supprimer la ligne de chemin de fer pour 
élargir la route. Cependant, il y a tout de 
même - dans chaque sens - huit trains 
quotidiens à transférer dans des autocars: 
bon courage! 

Un autre courant d'opinion louche, avec 
envie, du côté de Carhaix et verrait bien 
rouler toute l'année (chic!) les nouveaux 
petits autorails A2E du' Réseau Breton, 
grande fierté régionale... Le tout est de 
savoir comment ces sympathiques A2E 
réussiraient à absorber les pointes de tra: 
fic estivales? 

Allez, vous voyez bien, le chemin de fer 
moderne, quand on choisit convenable- 
ment les (trop rares!) lignes pittoresques 
encore en exploitation, peut offrir beau- 
coup d'agréments aux modélistes! 


Texte et photos: J-H. Lavie 


rons » a été victime plusieurs c: — 5-230 C4 à 170 = tenders 5-22 A 1 
LA CAVALERIE DES Éd AS EL MA on 4 
VIEUX CHAUDRONS : Fintérèt de votre documentation. nous | — 5220 F M à 196 = tenders 5208 1 


UNE GRANDE MARÉE vo 
POUR LES COQUILLES 


Dans notre précéden: 
brique « La cavalerie 
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édition. la ru 
s vieux Chau 


ss invitons à lui apporter. sans tarder, | à 55+ 5-21 A 1 440 + 5: 
les rectifications suivantes 


A4äîIT 


— 5.230 B 1 à 160 = tenders 5-20B 1 
à55+ 521A1440+522A4à111 
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A l'occasion de son 40e anniver- 
saire, l'AMFL (Association des mo- 
délistes Ferroviaires du Lyonnais) a 
organisé les 13 et 14 octobre 1990 
une exposition dans les locaux de 
l'INSA à Villeurbanne. 


Fondée en 1950, l'AMFL mit en chantier en 
1956 ce qui allait devenir le célèbre réseau 
miniature de la gare des Brotteaux, réseau HO 
ouvert au public tous les dimanches après-midi 
jusqu'en 1985, date à laquelle il devait en effet 
être démoli en raison des travaux entrepris par 
la SNCF pour la transformation de la gare des 
Brotteaux, Pendant plus de 20 ans, il avait été 
un but de promenade pour de nombreux Lyon 
nais - le local de 320 m2 affichait souvent com 
plet - et la contemplation des circulations (600 
mètres de voie entièrement équipés en bloc 
automatique) dans un décor spectaculaire, avec 
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sa gare monumentale, son village provençal 
perché et son canal animé, a suscité la vocation 
de nombreux modélistes. Sa disparition fut 
donc un coup dur non seulement pour l'AMFL, 
mais pour le modélisme ferroviaire en France 

Mais l'AMFL a retrouvé un local et un nou 
veau réseau public est en chantier. Sa ma- 
quette schématique au 1/10 était présentée à 
l'exposition entre autres réseaux et modèles 
divers. 

Citons parmi ceux-ci les magnifiques réali- 
sations au 1/25, tout laiton, de M. Soubeyrand 
(030 + 030 Mallet du réseau du Vivarais, autorail 
Saurer et tramway); le réseau HO modulaire de 
l'AMFL reproduisant la gare du Bois-d'Oingt 
situé sur la ligne Lyon Paray-le-Monial, le ré- 
seau modulaire de 12 mètres du GMF; Viaduc 
07 illustrait son projet de train touristique en 
Basse Ardèche sur un module de Michaël Salce 
et Michel Brocard (Atelier 43) faisait circuler, 
en 0, des rames voyageurs impressionnantes 
ainsi que le TGV 001 à turbines. 
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Maquette au 1/10 du futur grand réseau 
de l'AMFL en HO. Réseau automatique 
pour une exploitation publique. Début de 
construction 1990. 
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Echelle 1/25. Réalisation de M. Soubey- 
rand. Autorail Saurer mis en service en 
1924 sur le réseau des Tramways de l'Ar- 
déche entre Aubenas et St Paul le Jeune. 
Le bogie avant remplaca l'essieu initial en 
raison de nombreux déraillements. L'engin 
comportait un compartiment voyageurs de 
16 places assises en 2e classe. Sa capacité 
maximum était de 30 personnes. À remar- 
quer le verin de retournement. Maquette 
réalisée en laiton (bois pour l'aménage- 
ment intérieur). 
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Echelle 1/25. Tramway à impériale élec. 
trique de la ligne St Fons Venissieux - 1896 
(agglomération lyonnaise). Les usagers 
disposaient d'une vue imprenable, l'accès 
à l'impériale offrait un tarif réduit. Les 
Lyonnais baptisérent ces tramways «belles 
méres». Fabrication tout laiton, collection 
R. Soubeyrand. 
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Cette réalisation, œuvre d'un amateur de 
la région Clermontoise faisait partie du 
grand ensemble modulaire du Cercle du 
0. Composé de 7 modules droits de 1,22 m 
et de 16 modules courbes, cet ensemble 
est l'œuvre de modélistes des régions. 
Auvergne, Provence et Languedoc. Sur le 
pont transbordeur qui dessert une petite 
remise à 2 voies depuis une voie d'accés 
décalée, on remarque un joli locotracteur 
Berliet en cours de translation. 
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L'échelle O était par ailleurs représentée en 
force par le Cercle du 0 avec un grand réseau 
modulaire, comportant une très belle reproduc- 
tion d'un chariot transbordeur pour remise à 2 
Voies. Pour compléter le panorama des 
échelles, trois amateurs s'étaient réunis autour 
d'un réseau modulaire en N au décor intères- 
sant et la voie étroite était présente avec un 
petit réseau comportant une carrière et une 
mine. Une délégation de la ville Schweinfurt 
(RFA) avait apporté un échantillonnage de ma- 


tériel roulant. 


A l'extérieur, l'Antony Vapeur Club transporta 
sur son matériel un nombre impressionnant de 
jeunes visiteurs. À remarquer enfin le châssis 
de la loco à vapeur destiné au chemin de fer 
une tonne 
d'acier, six roues motrices, œuvre des élèves 
de l'INSA sous la direction de leurs professeurs 


touristique d'Anse (voie de 38) 


MM. Vacher et Muret 


Durant ce week-end d'octobre, l'AMFL 
prouva ainsi sa vitalité et sa résolution de re- 
prendre pied dans le modélisme public. Bravo! 


D'après reportage P. Julien 


Es yaourt votre agenda 


Cette rubrique est un calendi 


r des: 


é à informer le lecteur sur 


les manifestations du mois en cours, à l'exclusion de toute publi- 
cité. Pour être publiées ICI les informations doivent 


nous parvenir au plus tar! 


ture. Pour toute insertion publ 
tion, nous consulter. 


.… à CREST (07) 


Exposition de modélisme ferroviaire 
les 8 et 9 DECEMBRE 1990 à la salle 
Roch-Grivel, annexe de la MJC, avec 
la participation du club ferroviaire gran. 
geois, le CFG 07, son voisin dramois, 
le club de St Rambert d'Albon et des 
mequettistes amateurs de la région: la 
vapeur vive sera présente ainsi que les 
trains LGB. 

Par ailleurs, un stand atelier animera 
cette exposition où vous verrez Paul 
Soulleys, membre du CFG, décorer et 
patiner des wagons, bâtiments et 
autres installations ferroviaires. Un 
stand de presse spécialisée Loco-Re- 
vue proposera livres et revues utiles 
pour les maquettistes. 


… à COUIZA (11) 


L'Association des Modélistes de la 
Haute Vallée de l'Aude (AMHVA) or- 
ganise les 8 et 9 DECEMBRE 1990 une 
grande exposition de modélisme (trains 
HO et O, figurines, voitures au 1/43, 
bateaux, sous-marins, avions, diora- 
mas). De nombreux clubs de la région 
seront représentés. Un grand réseau 


cinq semaines avant la date de parution 
(date limite identique à celle des petites annonces). Les commu- 
niqués doivent obligatoirement porter la mention « prière d'insé- 
rer », et ne donner que les informations essentielles : nature et 
consistance de la manifestation, lieu, adresse et heures d'ouver- 


re concernant une manifesta- 


modulaire en HO, ayant pour thème le 
site de la ligne Carcassonne-Quillan, 
entre autres, L'exposition se tiendra au 
Gymnase de Couiza (11190), Aude, le 
samedi 8 décembre de 10h à 19h et le 
dimanche 9 de 10h à 18h 

Contact: Guy REVEILLARD, prési 
dent, 11300 Cournanel, tél: 68.31.28.53 
ou Maurice JULLIEN, secrétaire, 24 bis 
rue du Palais, 11300 Limoux, tél 
68.31.64.28. 


à LORIENT (56) 


Les clubs de Caudan (tél 
97.64.20.34) et de Languidic (tél 
97.51.0460), Morbihan, participeront 
au 2e salon de la maquette et de la 
figurine organisé par le Korrigan Ma 
quette Club (tél.: 97.84.82.85) de Lo- 
rient, au Palais des Congrès de Lorient 
les SAMEDI 15 et DIMANCHE 16 DE 
CEMBRE 1990, en exposant un impor- 
tant réseau modulaire en HO, 0e, HOe 
etc. Venez nombreux et adhérez aux 
clubs qui montent! 


.… à CAMBRAI (59) 


Comme tous les ans, M. Jacques 
Comtesse organise à son domicile une 
exposition de ses réalisations du 15 au 
23 DECEMBRE 1990, tous les jours de 
14h à 18h, les dimanches de 10h à 18h 
diorama HO avec de nombreux trains 
internationaux, planches de timbres 


thématiques sur le train et cartes pos- 
tales de gares anciennes 

Renseignements: Jacques 
COMTESSE, 21 rue du Pont de Pierres, 
69400 Cambrai, tél.: 27.83.81.22 


… à BAYONNE (64) 


Le club de modélisme ferroviaire 
{BABmf) organise les 22, 23 et 24 DE- 
CEMBRE 1990, de 14h à 18h30, des 
journées portes ouvertes où vous pour 
rez voir le réseau du club (voir Loco 
Revue n°629 de septembre 1990), une 
exposition de réseaux aux différentes 
échelles (Z, N, HO, O) et de matériel à 
l'échelle O, construits par un membre 
du club. Le SAMEDI 22, projections de 
films à thème ferroviaire (Bayonne - St 
Jean Pied de Port vu de la cabine d'une 
22, le TGV en Aquitaine...) 

Adresse du local: 38 rue des Corde- 
liers à Bayonne. 

Contact: NOUVELLE ADRESSE pos: 
tale: Monsieur Michel EMBS, Bât 5, 
Résidence des Jardins de la Pens, 
64600 Anglet. 

Outre ces portes ouvertes, le club 
est ouvert au public tous les samedis 
de 14h à 18h et tous les dimanches de 
10h à 12h 


à BRON (69) 


A la dernande de la Mairie et de son 
service culturel, le G.M.F. (Groupe- 
ment des Modélistes Ferrovi »s) pré- 
sentera au public, dans la salle du 
Conseil, divers réseaux N et HO. Ou: 
verture VENDREDI 7 DECEMBRE 
14/18h - SAMEDI 8: 10/12h-14/22h - 
DIMANCHE 9: 10/12h-14/18h et LUNDI 
10: 9/12h-14/16h. Les journées de ven- 
dredi et lundi plus spécialement tour- 
nées vers les scolaires. Entrée gratuite. 

Mairie de Bron, Square de Weingar- 
ten, Cours F.Roosevelt. 

GMF, 259 rue de Créqui, 69000 Lyon. 


.… à LIMOGES (87) 


La SNCF et l'Association des Modé. 
listes Cheminots de Limoges (AMCL) 
affiliée à l'UAICF, organisent dans le 
hall de la gare de Limoges Bénédictins 
une grande exposition de. modélisme 
ferroviaire du SAMEDI 8 AU DI 
MANCHE 16 DECEMBRE 1990 inclus 

Cette manifestation regroupera plu 
sieurs associations du Sud-Ouest. Elle 
sera ouverte au public tous les jours 
de 10h à 12h et de 14h à 19h, entrée 
gratuite. Durant les week-end, il sera 
également possible de visiter le local 
de l'AMCL où les trains circuleront sur 
son grand réseau HO en cours de 
construction 

Renseignements: tél.: 55.34.10.62 


voyages 


VOYAGES 


LES VOSGES ET L'ALSACE 
EN HIVER 


À bord du Picasso X 4039, au départ 
de DIJON, les SAMEDI 12 et DI 
MANCHE 13 JANVIER 1991. Dijon (dé- 
part vers 8h30), Chalindrey, Port d'Ate 
lier, Epinal, Ste Dié, Obernai, Sélestat, 
Mulhouse, Vesoul, Chalindrey, Dijon 

Les temps fort de ces deux journées: 

Parcours de la ligne Port d'Atelier 
Aillevillers 15 jours avant sa fermeture 
à tout trafic: Port d'Atelier 10h05 - Ail 
levillers 11h10 
- Balade à travers le massif des Vosges 
d'Epinal (12h) à Saales (18h20): repas 
tiré du sac à bord du train. 
- Soirée choucroute et nuit à Obernai. 
- Visite du musée du Mulhouse et repas 
au restaurant (10h30 - 15h) 

Contact: Les autorails de Bourgogne 
Franche-Comté, 37 rue Lamartine, 
21000 Dijon 
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COLLECTION, COLLECTIONS 


is QUES 


Nous commençons notre série de «fiches descrip- 
tives» sur les marques françaises en HO par S.M.C.F.. 
Nous avons choisi de débuter par cette firme, car elle 
fait partie de celles qui préfigurent ce que l’on pourrait 
appeler «le HO français de qualité». De plus, c'est une 
firme qui a, indirectement, survécu pendant long- 
temps, puisque certaines de ses productions se retrou- 
vent d’abord chez HOrnby-acHO, puis chez MMM-RG 
jusqu'au milieu des années 70; d'autre part, une partie 
de la production France-Trains a été très influencée 
par S.M.C.F. (OCEMI à rivets, voitures Train Bleu). 


Un peu d'histoire de fonctionnement des modèles sédui- 


La société S.M.C.F. (Super Modèles de 
Chemins de Fer), établie en région pari- 
sienne, à Montreuil, a été fondée à la fin 
des années 40 par MM. Guérin et Collard. 


1 


Pour aiguiser votre appetit, voici une vue 
d'une des rames SMCF les plus rares: les 
premiers modèles en bronze, datant de 
1949, et représentant des voitures an- 
ciennes à essieux du PLM. À noter que ces 
modéles eurent une descendance tardive, 
sous la forme des séries de voitures an- 
ciennes (en plastique) sorties par Clarel au 
début des années 70] La 220 PLM «coupe- 
vent» est un modéle réalisé à partir de 
pièces en bronze Baby-Train. 


2 


Gros plan sur la gravure qui fit longtemps 
la réputation de SMCFI C'était une 
prouesse technique, à l'époque, pour un 
artisan français, d'atteindre un standard de 
qualité au moins équivalent à celui des 
productions allemandes! Noter les inscrip- 
tions (trés fines) faites par décalcomanie 


sent les amateurs et la firme connaît un 
succès rapide. De nouveaux modèles 
voient le jour chaque année; le passage à 
la fonderie zamac donne à S.M.C.F. une 
dimension industrielle. Jusqu'en 1961, 
date de la vente à Meccano, la production 


Très vite, les qualités de reproduction et | a été dominée par des modèles très fi- 


2 


dèles de matériel remorqué, tant voya- 
geurs que marchandises. 

S.M.C-F. a été certainement une des 
premières marques à respecter scrupu- 
leusement l'échelle du 1/87 pour l'ensem- 
ble de ses modèles, ce qui confère une 
grande homogénéité à la gamme 

La société est malheureusement 
contrainte, comme beaucoup de ses 
consoeurs, à fermer ses portes au début 
de 1961, victime de l'agressivité commer- 
ciale grandissante des marques alle- 
mandes et des nouvelles marques «bon 
marché» comme Jouef... 


La production 
Len = + 


On peut distinguer chronologiquement 
4 types de modèles: 
Bronze (1949-1950): 
- voitures à portières latérales 2 et 3 
essieux, type PLM 
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WAGONS MARCHANDISES 2 ESSIEUX 


- fourgons assortis 
Tôle (1950): 
- voitures banlieue type NORD/PLM 


| Zamac (1950 à 1960), la majorité de la 


production: 

- voitures PLM/SNCF à portières laté- 
rales (type 3 essieux, mais existent éga- 
lement à 2 essieux...et à bogies!l) 

- fourgon assorti, avec ou sans guérite 
(également à 2 ou 3 essieux et bogies.) 


| - voitures OCEM rivetées, en version 


PLM et SNCF 

- voitures CIWL «Train Bleu» (lits et res- 
taurant) 

- fourgon ex-PLM à bogies et guérite 

- allège postale à bogies PAmyi 

- voitures inox DEV à bogies 

- wagons marchandises à 2 essieux: 
couvert, tombereau, plat, citerne, frigo- 
rifique, fourgon «M» 

- wagons marchandises à bogies: cou- 
vert, tombereau, plat, citerne (tous de 
type «TP»), plat long à ranchers, trémies 
«ARBEL» et «STEMI» 


3 
Caieus var et mo (SAC) 
[ess 


Longueur Rer tompons 23 + 


Bôt. 073 : Type € 9 mt 
LE on 195 


our vert a nor (MC 
Longueur hors tompons 28 à 


Des 
Longueur ho tompons 25 4 


- matériel moteur: BB 12001 «Valen- ts voitures de banlieue à bogies, dites 


ciennes-Thionville» 

Plastique (1958 à 1961): 

- voitures voyageurs à portières latérales 
ex PLM à 3 essieux (les mêmes que les 
précédentes...) 

- fourgon assorti 

- allège postale dérivée du fourgon ci- 
dessus (incorrect) 


5 


CITERNES 2 ESSIEUX | 


«Bruhat» 

- wagons marchandises: seuls les mo- 
dèles 2 essieux ont été repris en version 
plastique, avec des références supplé- 
mentaires: transport de ciment, citerne 
à lait, trémie SIMOTRA 

- modèles en projet non commercia- 
lisés: autorail 150 CV, BB 30003. 
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Cette photo vous donne un apercu de la 
vaste gamme marchandises de SMCF, qui 
montre notamment la variété en matière 
de décoration pour les wagons-citernes 2 
essieux (12 au total). Remarquez que, sur 
ces pages, seul le fourgon «M» a été repris 
tel quel par Hornby; les modèles frigori- 
fiques et citernes sont différents d'une 
marque à l'autre. 

4 
Extrait du catalogue de 1956, le «gross de 
18 gamme voyageurs de SMCF en zamac: 
voitures «Train Bleu» et OCEM à rivets. À 
| noter que les 4 voitures OCEM étaient 
livrables en version PLM. 

5 
Ceci est une adaptation trés libre des voi- 
tures PLM à 3 essieux, nécessitée par les 
petits rayons de courbure de l'époque. 
«L'aspect des véhicules est rendu ainsi 
plus varié et plus attrayant» indiquait le 
catalogue SMCF d'alors! À noter qu'il s'agit 
| ici d'un des premiers modèles en bronze, 
reconnaissable à ses mains montoires 
moulées. 


Toutes les séries de voitures voya- 
geurs existent en Îre, 2e, 3e classe et 
| mixte 3e-fourgon (sauf les inox DEV) 


Degré de rareté des modèles 
EE 


Globalement, les modèles S.M.C.F 
sont assez courants, en particulier pour 
toutes les fabrications en zamac et en 
plastique 

Ainsi, on peut trouver facilement la plu 
part des wagons marchandises, de même 
que les fameuses «OCEM rivetées» en 
version SNCF (les décorations PLM sont 
plus rares) 

Les modèles les plus recherchés sont 
les voitures en bronze des débuts et sur 
tout, les voitures banlieue «tôle» qui ont 
été fabriquées à très peu d'exemplaires 


Quelques aspects techniques: 
ESS 


Comme nous l'avons dit plus haut, la 
production se divise en quatre types de 
fabrication: bronze, tôle, zamac, plas- 
tique. En dehors du matériau, il n'y a pas 
beaucoup de signes distinctifs permettant 
de reconnaître telle ou telle série (sauf les 
modèles tôle). Citons: 

- Bronze: toutes les mains courantes et 
rambardes sont moulées et non rappor- 
tées. 

Tôle: là, les modèles sont très distincts 
du reste: ils sont très sobres et font plutôt 
penser à des productions de type PMP ou 
BLZ. 


reconnaît à leurs détails rapportés (ram: 
bardes en laiton). Une particularité sur les 


| breuses et peintes à la main au début 


- Zamac: ce sont les plus courants; on les | 


Extrêmement rare: une des caisses prototypes (en zamac) de la BB 30003 que 
SMCF avait prévu de sortir pour 1960. Pourquoi 30003? Peut-être pour éviter une 
troisième BB 9200 après celles de VB et Märklin? C'est une explication plausible, 
puisque dès 1958, SMCF avait annoncé son intention de sortir une BB 9200... À 
noter: la conception interne de la caisse permet de loger exactement la méca- 
nique de la BB 12000. Or, en réalité, ces machines avaient justement des bogies 
identiques. 


voitures OCEM rivetées: celles-ci existent 
en trois sous-séries chronologiques 

La première ne possède pas de soufflets; 
elle est dotée de bogies métalliques et de 
tampons rectangulaires. 

La deuxième est identique, avec des 
soufflets en zamac rapportés 

La troisième possède également des 
soufflets, mais est munie de tampons 
ronds et de bogies en plastique, avec 
reproduction des sabots de freins 

Plastique: concerne surtout les voitures 
à portières latérales (qui étaient propo 
sées également en boîtes à monter),les 
voitures «Bruhat» qui n'ont pas existé dans 
d'autres matériaux et les wagons mar 
chandises à essieux, ces derniers étant 
trés proches des fabrications HOrnby 
acHO (différence: les roues à voile plein 
chez S.M.C.F. et à rayons chez Hornby) 

Les inscriptions: elles sont peu nom- 


(bronze et tôle, premières.séries zamac), 
puis elles passent sous forme de décal- 
comanies pour les voitures voyageurs, et 
de papier imprimé et collé pour les wa- 
gons marchandises. Sur les derniers mo- 
dèles plastique, les inscriptions sont re- 
produites en sérigraphie. 

Un mot pour terminer sur le seul engin 
de traction de la marque: la BB 12001. Ce 
modèle, sorti en 1957, reçut les éloges de 
la presse ferroviaire de l'époque: repro- 
duction fidèle, mécanique de qualité et 
trés grande puissance de traction. Cette 
machine se caractérisait par une concep- 
tion mécanique particulière: elle était trai- 
tée non pas en BB, mais en 1B1,les «bis- | 
sels» extrêmes portant les côtés factices 
des bogies. Cette disposition permettait 
de loger le volumineux moteur dans la 
cabine et d'attaquer le train de roues cen- 
trales par l'intermédiaire d'une transmis- | 


sion à engrenages droits, gage de sou- 
plesse et de silence 

Une autre particularité de cet engin ré- 
side dans le dispositif d'inversion des feux 
suivant le sens de marche. Les diodes de 
taille réduite n'existant pas couramment à 
cette époque, le problème est résolu par 
un inverseur mécanique entraîné par le 
moteur 


Conclusion à l'intention du 
collectionneur débutant 
| 


S.M.C.F. est une marque tout indiquée 
pour commencer une collection de qua- 
lité. Les modèles les plus courants se 
trouvent très facilement, en général en 
bon état, à des prix raisonnables: entre 
150 et 300 francs pour les wagons mar. 
chandises et de 200 à 400 francs pour les 
modèles voyageurs. 

De plus, par sa fidélité de reproduction, 
c'est un matériel qui ne «jure» pas avec 
des fabrications plus récentes. 

Atitre indicatif, voici quelques exemples 
de compositions pour la vitrine 


| - train de marchandises avec tous types 


de wagons et la BB 12000, 

- idem, mais avec une «vapeur»: 050 TQ 
TAB, 141R TAB première version, 150 X 
Märklin, 

- express des années 50 : OCEM rivetées 
et 141 R TAB, ou 2D2 Jep ou TAB, 

- «express breton» de la fin des années 
60: OCEM rivetées et A1A-ATA 68000 
Fleischmann. 


Texte: D.Fournier-Le Ray 
Photos: F. Marx 
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DÉCOR 


MIDI D’EST EN OUEST 


À l'Est, Pola, première firme allemande spécialiste 


| du décor à avoir adopté et développé le concept du 
| modélisme d’atmosphère. À l'Ouest, le talent d'Alain 


Pras et de son équipe que l’on ne présente plus... Dans 
le Midi, une charmante petite gare, comprenant bâti- 
ment-voyageurs et halle accolés, offrant toutes les 
caractéristiques pour réussir une transposition modé- 


liste. 


La rencontre de deux 
« géants » 


Les gares sont à la mode : Faller a sorti 
sa « PLM » récemment, Jouef réédite celle 
dite « de Castelnaudary » et puis la 
concurrence avec les maquettes en pierre 
synthétique existe. Il devenait donc ur- 


Les maquettes MKD sont connues et 
appréciées. Alain Pras et son équipe n'ont 
pas leurs pareils pour évoquer l'ambiance 
d'un petit village de la France profonde. 
Toutefois, leurs produits présentent par- 
fois quelques défauts : une qualité de ma- 
tière plastique inégale et — surtout ! — 
une réduction de l'échelle exagèrée, op- 
tion qui, si elle n’est guère gênante pour 
des bâtiments destinés au fond du décor, 


gent de réagir pour MKD, qui n'avait à | pourrait s'avérer, par contre, catastro- 


offrir, en HO, que la petite halte de Faÿ- 
aux-Loges. 


phique pour un bâtiment ferroviaire cô- 
toyant les trains. S'agissant d'une gare, 


on pouvait redouter le pire ! D'ailleurs, à 
l'exception des « maîtres » de la pierre 
synthétique qui destinent leurs produits 
aux modélistes experts et pointilleux, tous 
les fabricants industriels ayant récem- 
ment réalisé la maquette d'une « grande » 
gare SNCF, en ont systématiquement r&- 
duit les proportions (voir les « malheurs » 
de Jacques Le Plat, en rubrique « Le mo: 
délisme d'atmosphère ! »). 

Chez Pola, on ne plaisante pas avec le 
réalisme... Évoluant dans un environne: 
ment ultra-concurrentiel (les quatre prins 
cipaux constructeurs de décor sont alle 
mands !), René F. Wilfer, directeur général 
de la firme Pola, a adopté une politique 
ambitieuse, entièrement tournée vers uf 
modélisme de pointe, en désirant forger 
une image de marque « haut de gamme 
aux produits fabriqués dans son usine dé 
Rothausen en Bavière. Ainsi, Pola a été la 
première firme d'outre-Rhin à adopter, 
pour ses maquettes, une échelle de ré: 
duction très proche de l'échelle exacte 
Cette option « risquée » a obtenu un im» 
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EN BREF 


Maquette : en plastique injecté présen- 
tée en kit ; 

— Catégorie : BV + halle pour station 
de faible importance ; 

— Type : Midi ; 

— Échelle : HO ; 

— Époque : toutes ; 

— Encombrement : 450 x 125 x 135 
mm 


1 


La gare de Marmagne, montée par Michel 
Haupteman : une ambiance « Midi » que 
n'aurait pas renié Vincenot dans ses 
« Voyages du professeur Lorgnon »! En 
« époque 3 », imaginez la desserte par au- 
torails « FNC », « 150 ch » ou « VH ».. En 
« époque 4 », l’X 2200 Lima conviendra 
parfaitement Et pour la future 
« époque 5 », le pessimiste de service 
ajoutera que l'autocar FR1, en préparation 
chez Praliné, trouvera tout-à-fait sa place, 
après suppression de la voie ferrée ! 


2 


On ouvre la boîte ? Notez qu'il s'agit ici 
d'un coffret de pré-série qui nous est par 
venu d'Allemagne. En France, le coffret 
porte le nom de « Gare de Marmagne » et 
le double label « Pola » et « MKD » 


3 
Disposée conformément à la maquette 
Pola/MKD, voici la gare de Prat-et-Bonre concept qui l'a incité à « oser » commer- 


paux cialiser des maquettes patinées, équipées 


- d'accessoires de superdétaillage origi- 
naux. Et puis, chacun sait que Pola, 
comme ses trois concurrents allemands, 
mense succès auprès du public allemand. | injecte ses maquettes dans des matières 
D'autre part, René F. Wilfer est un amou- | plastiques de haute qualité et que la 
reux du modélisme d'atmosphère (il em- | conception des kits est étudiée en fonc 
ploie le terme en langue française !), un |tion d'une facilité optimale, propre à 


m.viers 


rendre l'assemblage des pièces acces 
sibles au grand public. 


Object qualité ! 


Elle s'appelle « Marmagne », un nom 
qui fleure bon le Midi 
200 FF, plutôt moins que plus d'ailleurs, 


Elle coûte environ 
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prix raisonnable pour une maquette 
«made in Germany» de cette qualité. 
Qualité ? Le mot est lancé : ouvrez le cou- 
vercle du coffret et savourez la diff 
rence ! Tout y est, bien rangé, bien classé, 
accompagné d'une notice très «pro »: 
jolis croquis, ordres de montage expli- 
cites. Même le vitrage et les caches en 
carton noir (permettant d'occulter l'éven- 
tuelle transparence du plastique en cas 
d'éclairage nocturne de la maquette) sont 
présents dans la boîte (toutes nos produc- 
tions hexagonales ne peuvent en dire au- 
tant. hum, hum !) 

D'emblée, observons le socle : 450 mm 
de longueur sur 125 mm de largeur. Voilà 
qui exige une certaine place sur le réseau 
modèle, mais le respect de l'échelle 1/87 
est à ce prix ! En 1990, accepteriez-vous 
d'acquérir une locomotive ou un wagon 
raccourcis ? Non ? Eh bien une gare est 
logée à la même enseigne, ‘et l'on 
comprend mieux le choix de ce type de 
bâtiment modeste de la Compagnie du 
Midi. 

Prenons les pièces en mains. Attention 
prenez garde à ne pas briser les supports 
de glissières supérieurs des portes de la 
halle. En effet, ces pièces ont, par leur 
forme et suite aux manipulations succes- 
sives de la boîte, tendance à s'imbriquer | 
dans un autre grappe. Et la séparation des | 
grappes peut, si l'on procède sans minu- | 
tie, entraîner la cassure d'un ou plusieurs 
supports 

Ceci dit, faisons l'inventaire : 4 murs de 
BV, 4 murs de la halle, 2 grappes de gout 
tières, 4 grappes de pierres d'angles, 
4 éléments de toiture, les grappes de 
portes et fenêtres et une grappe « made 
in France » d'origine MKD, comprenant 
bidon, pendules, cloche d'annonce, lam: 
padaires, bancs, etc. Des planches ont 
été prévues pour la décoration, offrant 
une qualité d'impression quadrichro: 
mique tout-à-fait remarquable : rideaux, 
publicités style «années 50 », affiches 


1h. lavie 


LES DEBUTS PROMETTEURS DE MICHEL 
HAUPTEMAN 


Il possède, dans la rue la plus touristique d'Auray, un 


magasin de souvenirs qui marche. Mais il a aussi une 
passion: le modélisme: chemin de fer, et automobile aux 
échelles HO et N exclusivement. Du coup, Michel Haup- 
teman n'hésite pas à réduire la superficie de son com- 
merce actuel pour ouvrir, sous le nom de «Miniat'Hobby», 
une salle exclusivement consacrée aux modèles réduits. 


J.H.L. - «Michel Haupteman, vous avez assemblé le kit de la gare de 
«Marmagne» que nous présentons dans ces pages de Loco-Revuer 
M.H. - «Distribuant les maquettes MKD, je connais bien ces produits, 
d'autant plus que j'ai pris l'initiative de les proposer à ma clientèle en 
version «kit» d'origine, ou en version «toute montée, peinte et super- 
détaillée». Cela correspond à un désir réel d'une certaine catégorie de 
la clientèle, puisque le nombre de commandes est tel que je ne parviens 
pas à constituer un stock: aussitôt montées, aussitôt vendues!» 

DHL. - «Vous commercialisez les produits MKD; néanmoins, vous 
n'hésitez pas à parler de leurs défauts?» 

M.H. - «Les notices, par exemple. Celle de la gendarmerie n'était pas 
terrible!» 


J.H.L. - «Et la gare de Marmagne?» | 
MH. - «Là, je trouve que c'est une réussite totale! Ma maquette a été | | 
montée avec de la colle Polafix, très efficace. l| faut l'utiliser par faible 
quantité... J'arrive à assembler une quarantaine de maquettes avec un 
seul pot. J'ai apprécié, dans cette gare de Marmagne, le fait que les 
grappes comprennent plus de portes et de fenêtres qu'il est nécessaire. | 
Voilà qui permet. en bricolant deux fenêtres, d'obtenir une fenêtre 
ouverte réaliste!» 

J.H.L. - «Conseillez-vous une recette particulière pour la décoration?» | 
MH. - «J'utilise, effectivement, une technique particulière pour la pein- 
ture, mais je ne puis la conseiller cer elle n'est pas accessible aux || 
amateurs. En effet, parallèlement à mon négoce de souvenirs et à ma 
boutique de modélisme, je pratique aussi une activité artisanale concer 
nant la carterie et la sérigraphie. Du coup, mes maquettes sont décorées 
avec de l'encre de sérigraphie trés diluée qui offre un joli aspect mat. 
Seulement, ces encres sont vendues dans de gros bidons destinés aux 
entreprises et qu'elles ne sont pas actuellement accessibles aux modé- 
listes. Par contre, j'emploie la peinture Humbrol pour la patine et les 
salissures.» 

J.H.L. - «Quelle est la maquette MKD que vous vendez le mieux?» | 
MH. - «Sans hésitation, le Café de la Palette, notamment en version 
montée. Je prends bien soin de peindre la toiture aux couleurs de 
l'ardoise. ll est vrai que l'architecture de ce café évoque la Bretagne et 
sa façade est joliment gravée. L'êté, j'en vends beaucoup aux touristes 
{Irlandais notamment!), à qui cette maquette rappelle certaines vieilles 
maisons qu'ils viennent d'admirer dans le quartier du port alréen de St 
Goustan, En ce qui concerne ma clientèle «régulière» résidant dans la 
région, je dois ajouter aussi qu'un certain nombre d'xhabitués» achètent 
des maquettes de bâtiments pour décorer des dioramas sans train, | 


consacrés uniquement à l'automobile.» 
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| Côté « voies », en gare de Larrazet, la halle 
à une porte a été sérieusement modifiée. 


5 


En réalité, on trouve rarement un bâtiment 
ferroviaire correspondant exactement au 
« plan-type ». Dés la construction, des va 
riantes ont pu être établies, encore accen- 
tuées par des travaux de modifications ou 
de modernisations successives. lei, côté 
cour, la gare de Larrazet, sur la ligne 
Castelsarrasin/Beaumont-de-Lomagne: 


6 


Utilisé seul, le BV offre de nombreuses 
possibilités de remaniements. 


| 7 

Une halle « passe-partout » pour toutes 
régions. Notez qu'elle est moins gour- 
mande en superficie que la fameuse halle 
type État Jouef, une autre trés belle créa 
tion d'Alain Pras. 


SNCF, pancartes « chef de gare », « salle 

d'attente », « bagages », « buvette » (mais 
où peut-on bien mettre cette dernière dans | 
ce type de BV ?). En langue française, un 
seul nom de gare est utilisable : « Mar- | 
magne » 


Duh haf | 


Selon les goûts et habitudes de chacun, 
il est possible de peindre l'ensemble des 
pièces directement sur leurs grappes ou 
après l'assemblage du kit. Vous noterez 
| au passage, que la plupart ont été subti 
lement prépatinées par l'usine Pola, don 
nant, notamment, un joli relief aux pierres 
d'angle. Ayant eu le loisir d'inspecter plu 
sieurs boîtes, j'ai noté que l'« intensité » 
| de cette patine est. assez variable. Tou 
tefois, assurez-vous, elle n’est jamais ou 
trancière. 
| Rien à dire concernant l'assemblage des 
pièces, sauf à souligner l'injection pré- 
cise, les ajustages impeccables. La lime 
et le cutter pourraient presque rester dans 
le tiroir | Les murs par exemple, grâce à | 
leurs extrémités biseautées avec précision | 
à 45° sont faciles à coller d'équerre 

Par contre, nous serons plus nuancès 
| sur l'option adoptée pour les toitures. Pour 
le BV comme pour la halle, celles-ci sont 
composées de deux éléments, intégrant | 
la faîtière en quinconce : même avec un 
positionnement correct, il y aura deux pe- 
tites fentes à mastiquer. 

Nous n'insisterons pas sur les mé- 
thodes de patine et décoration : peinture 
| acrylique, Humbrol, pastels, terres à dé- 
cor. à chacun son truc | 


Le cœur de Midi net 
ER SR 


Aucun doute possible, la maquette | 
Pola/MKD est une construction fort carac- 
téristique de l'ancienne Compagnie du 
Midi, partagée par la SNCF entre les ré- | 
gions Sud-Ouest et Méditerranée, à leur 


tour incorporées aujourd'hui aux réseaux | 
Atlantique et Sud-Est. C'est un faible « bâ- 
timent des voyageurs à halle aux mar- | 
chandises attenante pour stations de faible | 
importance » (sic !). Les documents 
d'époque précisent que «le soubasse- 
ment est en moellons épincès et couronné 
par un cordon de pierre. Les chambranles 
et les chaînages d'angle sont exécutés en 
moellons piqués laissés apparents. Les | 
murs sont en moellons recouverts d'un 
crépi tyrolien. La couverture est en tuile 
Les tuyaux de descente d'eau, au nombre 
de deux, sont en zinc n° 14, de 0,11 mètre | 
de diamètre et terminés par des embouts 
en fonte. Ce bâtiment n'a pas de mar- | 
quise ». Le « plan-type » du Midi donne 


une longueur des façades de 9 mètres, 
une largeur des pignons de 7,50 mètres 
et une hauteur des façades de 
7,40 mètres, mais chaque Compagnie 
possédait plusieurs plans-types, qui d'ail- 
leurs évoluaient (les fameux « rectifica 
tifs ») au fil des ans. Il s'avère donc délicat | 
d'établir un tableau des dimensions 
comparées avec la maquette Pola/MKD 
On peut dire néanmoins que la longueur 
des façades est parfaitement exacte, les 
autres cotes montrant des différences de 
l'ordre de quelques dizaines de centi 
mètres transposés en réalité. Et, détail 
capital, les proportions de cette petite 
gare de Marmagne au 1/87 sont respec 
tées 
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Avis de recherche 
STE 


Puisqu'elle est issue d'un plan-type, il 
n'est guère difficile de rencontrer des 
« vraies gares de Marmagne », partout sur 
l’ancien territoire du Midi : de Montpellier 
à La Réole et de Perpignan à Bayonne, on 
en voit partout |! Dans le Gers, par 
exemple, ou sur certaines antennes pyré- 
néennes, appareil-photo en bandoulière, 
à tous les coups on gagne |! 

Bien sûr, il existe des variantes d'im- 
plantation : la version BV + halle à deux 
portes, choisie par Alain Pras, paraît, à 
priori, la plus courante, mais on rencontre 
aussi les versions BV + halle plus petite 
à une porte (très fréquent) ou BV + halle 
à trois portes. Pour ces trois versions, le 
BV est parfois muni d'une petite aile à 
une porte, placée du côté opposé à la 
halle, (voilà une idée de « kit-bashing » !) 
Dans la plupart des cas, les pignons du 
BV sont équipès, au niveau du grenier, de 
deux petites ouvertures étroites, mais des 
exceptions existent, qui rendent la ma- 
quette HO plausible. De même, les huis- 
series peuvent présenter de nombreuses 
variantes. 

La notice Pola/MKD donne aussi la pos- 
sibilité de disposer séparément le BV et 
la halle. Nous avons effectivement trouvé, 
sur l'ancien territoire du Midi, des BV 
seuls offrant une silhouette approchante 


8 

Ouvrez le volume 3 de l'ouvrage « Trains 
oubliés » (de J. Banaudo, Éd. du Cabri) à 
la page 115. Sur la maquette HO, les wa- 
gons sont là comme dans la gare de Sar- 
rancolin.… Imaginez la fine caténaire Midi, 
une « électrique » 8500 Lima ou une bonne 
vieille BB 4100 Roco. 


de celle de la maquette. Quant à la halle, 
utilisée seule, sa silhouette est tellement 
« passe-partout » qu'on pourrait presque 
l'implanter dans une gare de l'Alsace-Lor- 
raine ! 


Du Midi et d'ailleurs. 


Vous préférez la région Sud-Ouest ? 
Alors là, vous êtes vernis ! Si votre réseau 
modèle se situe plutôt au Nord de la 
région, le catalogue MKD vous proposait 
déjà la gare de Faÿ-aux-Loges et si vous 
vous situez plutôt au Sud, Marmagne est 
faite pour vous. Sur un réseau modulaire, 
vous pouvez placer les deux maquettes ! 
Si vous êtes attiré par le Sud-Est à 
l'époque 4 (actuelle), n'oubliez pas que 
certaines lignes ex-Midi sont rattachées 
aujourd'hui au Réseau Sud-Est. Mais si 
vous préférez fmplanter, sur votre réseau 
modèle, une gare authentiquement PLM, 
retenez que la gare de Marmagne peut 
servir de base à un petit bâtiment sympa 
de cette Compagnie. Il faudra utiliser le 
cutter et la colle, mais je peux vous confier 
qu'une fiche « Signaux et Installations 
Fixes » paraîtra prochainement à ce sujet ! 

Tout ceci est bien joli, me direz-vous, 
mais les lignes de l'ex-Midi ne m'intéres- 
sent pas ! Bien, alors voyons les transpo- 
sitions possibles de la maquette 
Pola/MKD. Tout d'abord, si les chemins 
de fer secondaires à voie normale vous 
passionnent, sachez que les bâtiments 
identiques à votre gare de Marmagne 
équipaient les « Voies Ferrées des 
Landes ». Et les autres Régions ou Ré- 
seaux ? Au Nord comme à l'Est, de nom- 
breux détails architecturaux diffèrent de 
la maquette, je crois savoir que l'ami Le 
Plat devrait nous parler, prochainement, 


d'une autre gare Pola (prévue à l'origine 
pour l'Allemagne) que l'on peut remanier 
aisément pour obtenir un BV type. 
« Région 1 » ou « Région 2» de bel as- 
pect. À l'Ouest, mêmes divergences ar- 
chitecturales. D'ailleurs l'Ouest, en mo- 
délisme, c'est le fief de la pierre 
synthétique, avec des maquettes 
« Région 3 » tout-à-fait dignes d'intérêt. 

Enfin, répétons que la partie « halle » 
est utilisable partout, y compris sous 
forme d'emplacements concédés (coo- 
pératives agricoles, etc.) 

Après la voie normale, passons à la voie 
métrique. Eh oui, cette gare de Mar- 
magne permet d'envisager, pour le HOm, 
de multiples remaniements passion-, 
nants ! Il serait trop long de faire l'inven- 
taire de tous les « Départementaux » d'an- 
tan, mais notez par exemple, que les 
Chemins de fer du Morbihan possédaient 
de nombreux bâtiments similaires (modi- 
fier la maquette avec une toiture en ar- 
doise et raccourcir la halle à une porte), 
À quelques dizaines de kilomètres de là, 
les Tramways d'Ille-et-Vilaine firent aussi 
appel à des bâtiments proches d'aspect 
(toiture ardoise, mais halle totalement dif- 
férente, proche de celle de la maquette 
de Faÿ-aux-Loges) 

Maintenant, amis modélistes, la balle 
est dans votre camp pour trouver d'autres 
utilisations à cette gare de. Marmagne 
bureau d'un District de l'Équipement, bu 
reau de feuille d'un dépôt, foyer des rou 
lants.. à vous de trouver une utilisation 
judicieuse et réaliste. Nous nous ferons 
un plaisir de faire paraître votre œuvre 
dans la « Vitrine permanente » ! 


Texte : J.-H. Lavie 
Photos : F. Marx 


CONSTRUIRE, TRANSFORMER, AMÉLIORER... 


Dressé pour graisser 


Un wagon graisseur 
de caténaires 
sur base Lima HO. 


1. — Ce que vous pourrez obtenir avec un 
peu de temps et de patience : un modèle 
trés original qui fera des envieux. Merci 
pour leur aide précieuse à B. Bayle, J.-P. 
Chevoppe et J.-C. Mourgeon. 


Une base Lima 


Construit en réalité à partir d'une voi- 
ture type DEV 50 de 1953 (50 87 28 30 111- 
14), ce wagon est reproduit au 1/87 à 
partir d'une voiture Lima réf. 309104K ou 
309123K. La plupart des éléments utilisés 
pour cette transformation sont à découper 
dans de la carte plastique suivant la 
figure 1. Un conseil : pour un travail plus 
facile, vous pourrez réaliser ou faire réa- 
| liser par un service « photocopie minute » 
| un tirage de cette figure sur film adhésif 
transparent (*) que vous appliquerez en- 
suite sur la carte plastique. Le tableau en 
marge indique l'épaisseur de chacune des 
pièces utilisées ; il indique également les 
dimensions des divers profilés servant au 
détaillage du modèle. Rappelons que la 
carte plastique (polystyrène) se colle très 
simplement à l’aide d'une colle liquide 


(‘}: tel que le film Letravision de Letraset par 
exemple. disponible dans les magasins d'articles de 
dessin 


Destiné à remplacer les matériels anciens (couverts 
K ou G 40) u és jusque là par la SNCF, ce wagon 
graisseur constitue le prototype d’une petite série de 
trois unités. Sa construction en HO ne nécessite ni 
gros budget ni connaissances particulières. Juste un 
peu de temps et de patience pour un résultat très 
original. 


(colle pour maquettes plastique) et que le 
travail de la carte plastique a fait l'objet 
d'une série d'articles parus dans les nu- 
méros 414, 416, 417, 425, 427, 472 et 474 
de Loco Revue 

Les pantographes type AM 18, les deux 
isolateurs supplémentaires et les deux vé- 
rins de pantographes proviennent de chez 
Carmina. Les bandeaux rouge Capitole et 
l'ensemble du marquage ont été réalisés 


2. — À la base de votre modéle, cette 
voiture Lima qu'il va falloir démonter en- 
tiérement et dont la caisse et la toiture 
devront être débarrassées de leur peinture 
d'origine par simple trempage dans un 
bain de diluant 956 (Mougel) 


à notre demande par les Éts Carpéna. La 
planche définitive — qui devrait être dis- 
ponible lorsque vous lirez ces lignes — 
comprendra en plus divers autres mar- 
quages spéciaux de la SNCF. Elle sera 
vendue 120 F environ 


Au travail : la caisse d'abord... 


Après démontage complet de la voiture 
Lima et décapage de la caisse et de la 
toiture à l’aide de diluant 956 (Clarel, Mou- 
gel...), vous pourrez effectuer les pre- 
miers travaux. 

Sur les flancs de caisse, vous percerez : 

— Les quatre ouvertures des compar- 
timents fourgon (13 x 18 mm) qui rece- 


IN 


HERELEIIX 
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Pièces C1 
Pièces À, B1, 82, B3, C2, 
DI. D2. DS, D4, El, E2,E3, 
F 
Pièces G, H, 


Garnissage portes 
compartiments fourgon 


Détaillage de section- 
neur de mise au rail 


Marches d'accès portes 
fourgons 


Renforis de bas de 
passerelles 


gouttières 


Détailage supérieur 
palette pantos 


déflecteurs 


détaillage inférieur 


épaisseur 1.0 mm 


épaisseur 0,5 mm 


épaisseur 0,25 mm 


} Profilé rond diam. 0,5 mm 
Profilé plat 0,5 x 0,25 mm 


, Profié carré 0.5 mm 


} Profié plat 0.75 x 0.25 mm 


Profilé plat 1,0 x 0,25 mm 


Profilé plat 1,0 x 0.75 mm 


Carte plastique disponible 
chez divers détaillants dont 
Clarel, Zébulon VPC, Eole, 
Adam... 


Profils Slater's ou Evergreen. 
disponibles entre autres chez 
Zébulon VPC 


palette pantos 
L 
PVC transparent 
Vitrage portes d'intercir- épaisseur 1,0 mm Détaillants ou Zébulon VPC 
culation 
Vitrage vigie épaisseur 4/10 mm Détaillants ou Zébulon VPC 


Mains courantes d'inter- 
circulation 


Essuie-glace vigie 


Equipement vérins de 
pantographes 


Métal 


| Corde à piano 
| diam. 0,3 mm 


Détaillants ou Zébulon VPC 


vront, sur leur partie inférieure, une bor- 
dure de 16 mm de longueur (voir tableau). 

— Les quatre orifices de remplissage 
de graisse (2,5 x 2 mm) dont la partie 
arrière sera ensuite occultée à l'aide d'une 
chute de carte plastique. 

— Les deux orifices borgnes de rem- 
plissage de fuel (diam. 1 mm, prof. 
0,5 mm). 

Les portes des compartiments fourgon 
peuvent être réalisées de deux manières : 
soit à l'aide de carte plastique rainurée au 
pas de 0,6 mm (Evergreen réf. 137 2025 
Zébulon VPC), soit à l’aide de 29 sections. 
de profilé rond et une de profilé plat (voir 
tableau) collées côte à côte sur la pièce A 
(fig. 1). Après séchage, cette pièce sera 
débitée en quatre parties égales reprodui- 
sant parfaitement les portes des compar- 
timents fourgon de l'engin réel. Ces portes 
ne seront collées qu'après mise en pein- 
ture du modèle. 

Sur chaque dossier (faces extrêmes), 
vous boucherez les trous carrés de fixa- 
tion des soufflets à l'aide de chutes de 
carte plastique et de mastic. Vous arase- 
rez les supports de lanternes, matériali- 
serez l'entourage de la porte d'intercircu- 
lation (9,5 x 19 mm) à l'aide d'une pointe 
à tracer, puis percerez (diam. 0,3 mm) 
l'emplacement des mains courantes. Vous 
pourrez alors coller en place les pièces B1 
après les avoir doublées — sauf dans leur 
partie inférieure comme indiqué en 
figure 1 — à l'aide de carte plastique de 
0,25 mm d'épaisseur. Vous terminerez 
l'équipement des dossiers par la pose des 
mains courantes, des coffres B3 et des 
passerelles, dotées de leur renfort de base 
(voir tableau) puis légèrement cintrées. 

Avant de passer aux travaux de toiture, 
vous n'oublierez pas de traiter les vi- 
trages. Ainsi, vous supprimerez par sciage 
les vitres situées à l'emplacement des 


3 et 4. — Sur les flancs de la caisse, le 
plus gros travail consiste à percer les ou- 
vertures des portes des compartiments 
fourgon. Il faut aussi percer les trappes de 
remplissage de graisse et de fuel. 


.c. mourgeon 
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Emplscement F 


+ 


Emplacament 
+ 


portes des compartiments fourgon. Vous 
décaperez (diluant 956) la peinture occul- 
tant les fenêtres des toilettes. Celle de 
droite (lorsqu'on regarde le modèle côté 
compartiments) pourra être équipée d'un 
système d'aération réalisé à l'aide de ban- 
delettes de polystyrène (voir photo 10) 
tandis que toutes les grandes baies du 
modèle recevront des rideaux orange, tirés 
d'une feuille de papier de nuance conve- 
nable. 


.… et ensuite la toiture 


Cette partie du modèle sera plus longue 
à traiter. Vous commencerez par boucher 
les trous des aérateurs et poncer pan- 
neaux et gouttières présents à chaque 
extrémité. 

Les deux évidements nécessaires au 
logement des pantographes seront exé- 
cutés selon les indications de la figure 2 : 
création tout d'abord de l'évidement lui- 
même par sciage, puis réalisation par li- 


mage de ses deux extrémités inclinées 
Vous pourrez alors coller en place les 
pièces C1 et C2, dont les joints d'assem- 
blage seront ensuite mastiqués puis fine- 
ment poncés. Comme indiqué, vous col 


lerez sur C1 les couvercles de trappes | 


d'accès à la toiture (F) et les déflecteurs 
qui doivent être inclinés vers l'intérieur. 
Les socles de sectionneurs de mise au rail 
{!) seront mis en place plus tard. Dès à 
présent par contre, vous installerez l'en- 
semble des gouttières ainsi que les deux 
boîtiers de visualisation des fonctions de 
graissage, réalisés à l'aide des pièces de 
la série E. 

L'évidement de la vigie devra être par- 
faitement centré ; il mesurera 14 mm de 
largeur sur 30 mm de longueur. L'assem- 
blage des éléments de la vigie ne pose 
pas de problème : pose des faces latérales 
D2 et, en appui sur la tranche de celles- 
ci, collage des faces frontales D1. Après 
séchage complet de ces pièces, l'évide- 
ment sera peaufiné à la lime, de manière 
à ce que son pourtour se situe dans le 


b. bayle 


5. — Les portes des compartiments four- 
gon seront réalisées par collage d'une suc- 
cession de morceaux de profilé rond de 
0,5 mm de diamètre. Cette méthode per- 
met d'obtenir des pièces trés réalistes. 


6, 7 et 8. — Sur les bouts de caisse, vous 
commencerez par boucher les orifices de 
fixation des soufflets désormais inutiles. 
Ensuite, la mise en place des quelques 
piéces nécessaires, découpées dans de la 
carte plastique, vous permettra d'arriver à 
un résultat tout à fait convenable. 


prolongement interne des parois de la 
vigie. La toiture D3 recevra son « pla- 
fond » D4 bien centré, qui vous permettra 
de maintenir en place sans colle — donc 
sans risque de tache — la bordure supé- 
rieure des vitrages. Seule leur bordure 
inférieure sera collée contre la partie basse 
de chacune des faces internes de la vigie 
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turellement, les vitrages ne seront mis 
place qu'après peinture. 
Les pantographes recevront chacun une 
lette de graissage collée sur leur palette 
ne. Chaque palette de graissage 
ra réalisée à partir de la pièce H collée 
place et recevant successivement deux 
rdures longitudinales inférieures et deux 
ndes d'usure (voir tableau). Chaque vé- 
recevra une tige de 4 mm de longueur 


11 et 12. — La réalisation des plate-formes 
des pantographes se fera en trois temps. 
Premier temps : création de l'évidement 
par sciage. 


Deuxième temps : réalisation par limage 
de ses deux extrémités inclinées. 


9 et 10. — Le sciage des portions de 
vitrage devenues inutiles ne pose pas de 
problème. Vous pourrez également, après 
décapage de sa peinture blanche, équiper 
la vitre des toilettes, visible ici, de sections 
de profilé afin d'évoquer le dispositif d'aé- 
ration du groupe électrogène. 
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13. — Troisième temps enfin: mise en 
| place des pièces d'habillage C1, C2 F, 
complétées par les déflecteurs, les gout- 
tiéres et le boîtier de visualisation des 
fonctions de graissage. Le socle du sec- 
tionneur de mise au rail n'est pas encore 
en place et le trou, visible sur CI, n'est 
pas définitif. 


14 et 15. — Si le découpage de ses quatre 
faces exige beaucoup de patience, la 
construction de la vigie est en revanche 
trés simple 


16 et 17. — On distingue parfaitement ici 
les différentes parties de la palette de 
graissage : la pièce principale H est collée 
sur la palette d'origine. Elle reçoit, sous 
ses deux bordures longitudinales des sec- 
tions de profilé aussi que deux bandes 
d'usure sur sa partie supérieure. 


18 et 19. — Le pantographe et ses acces- 
soires sont en place pour essai juste avant 
peinture. Remarquez le sectionneur de 
mise au rail avec son axe, ses deux bras 
et, au-dessus, la barre de masse (chute de 
profilé carré) reliant les deux isolateurs 
Remarquez également le socle du vérin de 
pantographe confectionné également à 
partir de deux chutes de profilé 


14 


et sera collé sur un petit support en plas- 
tique, confectionné à l'aide de chutes de 
profilé plat, afin d'être correctement re- 
haussé et légèrement incliné vers l'arrière. 


Chaque sectionneur de mise au rail sera 


réalisé à partir d'un socle (pièce 1) rece- 
vant une section de profilé en demi-lune 
(longueur : 4 mm, diamètre 


1 mm) elle- 


15 
À.c. mourgeon 
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20. — Patiemment apprêté puis peint en 
gris béton, le modéle va bientôt recevoir 
ses divers accessoires. Déjé, les section- 
neurs de mise au rail sont en place sur la 
toiture. Notez, à chaque bout de caisse, 
prés des portes, les plaques rondes (pièces 
G), anciens supports de marquage de 
classe. 


21. — La toiture est terminée. Notez qu'il 
est possible, conformément à la réalité, 
d'équiper chacune des faces latérales de 
la vigie d'un phare destiné à éclairer les 
pantographes lorsque ceux-ci sont en po- 
sition de travail. Notez également que c'est 
toujours le pantographe arrière (par rap- 
port au sens de marche) qui est utilisé, 
ceci pour préserver la vigie de toute écla- 
boussure. 


858 
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22. — Si votre molède n'est destiné qu'à 
faire de la figuration sur une voie de ga- 
rage par exemple, pourquoi ne pes équiper 
ses traverses de chocs d'un attelage à vis 
et de câblots comme en réalité ? De tels 
accessoires sont disponibles chez Roco 
sous la réf. 40014. 


même dotée en son milieu d'une demi- 
bague et à ses extrémités de deux bras 
de 5 mm de longueur. La demi-bague et 
les bras sont issus de chutes de profilé 
carré, comme indiqué dans le tableau 
Une fois terminés, les deux sectionneurs 
seront collés en place sur la toiture 


Peinture et décoration : la 
routine 
eme + ne enmeneeee 


sont de provenance Mougel. Ces pein- 
tures, très fines, très simples à utiliser 

Sur ce modèle, aucune difficulté parti- | (immédiatement rediluables par trem- 
culière en matière de peinture et de dé- | page dans de l'alcool à brûler en cas de 
coration. Les peintures utilisées : le gris | raté) vous permettrons d'obtenir un fini 
béton de l'ensemble caisse/toiture, le gris | étonnant, digne des meilleurs spécia- 
aluminium des portes des compartiments | listes. Avant mise en peinture, la caisse 
fourgons et le gris ardoise des bogies, et la toiture seront bien entendu apprêtées 
cäblots, tampons et autres pantographes | afin de faire disparaître toutes traces de 


collage, d'usinages divers et dérapages 
d'outils. Les feux de fin de convois seront 
peints couleur argent, puis, après sé- 
chage, recevront une touche de peinture 
translucide rouge (Tamiya X 27 où Heller 
1321). Les isolateurs de pantographes se- 
ront peints en marron brillant Humbrol 
n° 10, éclairci à l'aide de la teinte n° 9 


en deux temps : pose de deux bandeaux, 
bien alignés, puis après séchage, mise en 
place des marquages. Pour un meilleur 
rendu, je vous conseille d'utiliser un pro- 
duit ramollisseur de décalcomanies 
comme, par exemple, le Décalcote n° 2 
de Humbrol ou le Microsol de Microscale. 
Ce genre de produit permet en effet aux 
motifs d'adhérer fortement à la surface 
qu'ils recouvrent et d'en épouser finement 
les infimes reliefs 


apporter une dernière touche de réalisme 
à votre œuvre en la dotant de ses cadres 
porte-étiquette : deux chutes de carte 
plastique de 3,5 x 4,5 mm peintes en gris 
béton et recouvertes de trame adhésive 
Letraset Normatone réf. 976. C'est simple 
et du meilleur effet ! 


L'application des décalcomanies se fera 


Voilà ! Vous n'aurez plus ensuite qu'à 


2% je. mourgeon 


23 et 24. — Les bandeaux rouge Capitole 
et les marquages proposés par Carpéna 
sont de belle qualité. Leur mise en place 
ne pose pas de problème, à condition 
d'être soigneux et d'utiliser un produit ra- 
mollisseur de décalcomanies. 


25 et 26. — Le wagon graisseur réel vu 
| | côté couloir et côté compartiments. Re- 

marquez les phares disposés en quinconce 
|| sur les flancs de la vigie. Le graissage de 
la caténaire est destiné à éviter l'usure 
prématurée du fil de contact et des pa- 
lettes de pantographes. 
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Texte : J.-P. Quatresous 
Photos : F. Marx 


b. bayle 


VAPEUR 


EN NOIR ET BLANC 


Fervent du modulaire « libre », J. Souchu nous avait 
présenté dans 1r 523 quelques aspects de son réseau 
HO typo tour de pièce, un réseau simple mais rélisé 
avec soin et montrant un excellent esprit d'observa- 
tion. Depuis, J. Souchu a construit dans le même esprit 
et en l'équipant de voie Roco Line, un ensemble de 
dépôt destiné à être intégré à son réseau, remanié pour 
la circonstance. Une occasion de découvrir qu'à ses 
qualités de modéliste, notre correspondant ajoute de 
réels talents de photographe..., une occasion aussi de 
montrer que la photo en noir et blanc demeure une 
excellente interprète du modélisme d'atmosphère. 


« Ce petit dépôt vapeur/diesel, qui 
pourrait évoquer un établissement Est, 
nous précise son auteur, est composé de 
5 modules — non normalisés — posés 
sur une structure à niveau (1,10 m du sol), 
réalisée en tassaux de 35 x 35 mm. Les 
éléments, en contreplaqué de 10, sans 
relief particulier, sont disposés comme le 
montre le dessin en marge et forment un 


ensemble de 3,50 m de long sur 1,10m 
de large. 

Trois voies de garage, situées au même 
niveau que l'ensemble du dépôt, sont ca- 
chées derrière le mur de soutènement du 
terrain en terrasse situé à l'arrière-plan 

Trois autres voies, indépendantes les 
unes des autres (ligne en double voie + 
voie unique), représentent une section du 


Même si vos talents pour la photo 
ou la rédaction sont inférieurs à vos 
dons de modélistes, n'hésitez pas à 
nous faire connaître vos travaux : ré- 
seau, modèles, astuces. Nous pouvons 
prendre de nouveaux clichés et re- 
mettre vos données en bonne forme. 
L'essentiel est de communiquer sans 
appréhension. C'est la meilleure façon 
de faire progresser le modélisme et 
c'est la vocation de Loco Revue. Alors, 
n'hésitez pas ! 


réseau lui-même à laquelle est em- 
branché le dépôt. 

Au premier plan de l'ensemble se trou- 
vent la rotonde avec son pont tournant, le 
parc à charbon, la sablerie, etc. 

L'alimentation du dépôt est bien sûr 
indépendante du réseau et permet de 
contrôler les 14 sections de voies qui le 
composent. 


z _150m- 
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EEE] Piats forme rupérieurs esoamotable: 1 - Fosses de visite 8 - Poste d'aiguillage 
2 - Grues à eau 9 - Station-service (gasoil) 
3 - Parc à charbon 10 - Grues de chargement 
Nota: La vocation de l'établissement est 4 - Tas de briquettes 11-Rotonde 
d'évoquer un « dépôt musée », ce qui justifie 5 - Bureau de la feuille 12 - Quai de service 
la cohabitation de matériels de diverses 6 - Sablerie / T.I.A. 13 - Pont tournant 
époques. 7 - Château d'eau 
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ee 


CCORCTECTENIRICTEN 


Le réseau se présente sous la forme d'un « dépôt-musée » afin 
de pouvoir y faire logiquement circuler plusieurs types de matériel roulant. 
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Les bâtiments et accessoires 
nn 


Ce sont essentiellement des modèles 
ou pièces du commerce légèrement retra 
vaillés afin de les adapter où personnali 
ser, La sablerie est de Jouef ; rien de 
spécial sinon une forte patine (qui sert par | 
ailleurs à « boucher » certains « jours ») 
Le château d'eau, la rotonde, les grues 
les manches à eau, la réserve de charbon 
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(recouverte de vrai charbon pilé), le py 
lône d'éclairage, sont également des ac 
cessoires Jouef 


| 
Le bureau de la feuille, le poste d'ai: 


guillage, les accessoires de voie, les di 
verses remises, les signaux mécaniques, 
la distribution de gas-oil, les poteaux élec 
triques et d'éclairage sur le pont routier 
proviennent de chez MKD. Tous les autres 
poteaux d'éclairage sont des Brawa 
Disque Rouge a été choisi pour la signa 


LL 


Gaine de ti élec: 
tique fin 


\ 
Pare pi one! 
FA tË 


À _8ois rond 22 mm façonné 


__ Agrate mise en forme 


\\ 


lisation lumineuse et la potence. Les 
arbres sont de André Gilles. 


Les accessoires bricolés 
ee + 


Les heurtoirs Jouef : la traverse est en 
bois (balsa) et des anneaux de manuten 
tion ont été posés. Les poteaux t6l 
phiques : des brochettes en bois, garnies 


(Blé CT" 
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de 3 clous Peco (voir schéma). Le tas de 
briquettes : du balsa. Les rangées de bri- 
quettes ont été tracées au cutter, le tout 
peint en noir mat et recouvert de terre à 


décor. Les broussailles et arbustes sont 
évoqués par de la mousse naturelle 


Le pont tournant 
= 


C'est le modèle Jouef dont les « sup- 
ports de trottoirs » ont été supprimés. Je 
n'ai gardé des trottoirs eux-mêmes que 
l'extrême bord intérieur, recollé sur les 
bords de la fosse. Cela permet de réduire 
l'encombrement et d'organiser les voies 
de la rotonde à la demande. 

La fosse est mise en place avec le pont, 
en mettant les rails du pont tournant bien 
au niveau des voies (fixées provisoire- 
ment) qui convergent vers lui. Fixer la 
fosse, enlever les voies extérieures, enle- 
ver le pont tournant. Coller les bords de 
trottoirs 

Colmater ensuite les bords extérieurs 
de la fosse avec un mélange sable + 
colle 

Afin de pouvoir poser le pont sur son 
axe alors que les trottoirs sont fixes et 
inversement, couper les « marches » d'ex- 
trémité du pont qui devaient « glisser » 
sous les trottoirs, ainsi que les lamelles 
de contact (chaque voie convergeant vers 
le pont tournant est électriquement indé- 
pendante de celui-ci). 
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Les amorces de trottoirs non utilisées 
sont supprimées à l'aide d'un cutter et 
d'une lime à ongles en carton 

Le moteur du pont tournant ainsi que 
les rails de ce dernier sont contrôlés (en 
12 V/c.c.) par un transfo qui lui est propre 
Lorsque le pont tourne, l'alimentation des 
rails est « coupée » par un interrupteur et 
inversement 

Les sols sont recouverts de sable, de 
terre et de flocages divers. Pour les voies 
en chaussée, où le sol est à fleur de rails, 
j'ai utilisé du sable + colle (à bois) + 
eau, étalés au couteau à peindre. Atten- 
tion, pour éviter les surprises après sè- 
chage, utiliser un mélange bien compact. 
Les passages planchés sont en lattes de 
balsa teintées. Le ballastage a été exécuté 
de la même manière que sur mon réseau 
précédent (voir n° 523 p. 128) 

Toutes les voies et appareils de voie 
sont des « Roco-Line ». Mis à part le ma- 
tériel Jouef qui « roule sur les tirefonds », 
les autres locomotives, voitures et wa- 
gons (Roco principalement) roulent par- 
faitement. Aucun problème de captage de 
courant, y compris sur les appareils de 
voie qui n'ont pas reçu de branchements 
particuliers. Bien sûr, la finesse de la 
« Roco-Line » est un « plus » appréciable 
pour un amateur d'atmosphère. 

Il suffit de se pencher sur les photos de 
J.S. pour admirer la vraisemblance de son 
dépôt et être convaincu de l'importance 
de la voie dans une telle réalisation. Seuls 
détonnent dans cet ensemble parfaite- 
ment homogène, les culots énormes des 
ampoules équipant les grands lampa- 


daires, comme quoi chaque détail a son 
importance | 

Mais un autre point plus intéressant 
devait retenir notre attention : la grue à 
charbon, détail caractéristique dans un 
dépôt vapeur et pourtant inexistant dans 
les catalogues sous cette forme ? Nous 
avons posé la question à J.S. 

«J'ai en effet oublié de parler de la 
grue à charbon dans mon texte et c'est 
exact qu'il n'en existe pas dans le com- 
merce (!). J'en ai donc reconstitué une 
sur la base de la grue sur chenille Kibri 
(réf. 10384). Je n'ai gardé que la partie 
supérieure (bloc cabine + moteur + 
flèche) ainsi que l'axe pivotant et la partie 
supérieure du «bloc chenille » ; j'ai re- 
peint le tout (bleu foncé) et l'ai collé sur 
un ex-wagon nettoyeur (qui ne nettoie rien 
du tout !) Fleischmann — débarrassé de 
ses organes de nettoyage. Le tout a été 
patiné. Si la grue ainsi obtenue a un profil 
trahissant son origine germanique, cela 
n'est pas trop choquant sur un réseau 
Est!» 

Les fils contenus dans la boîte de la 
grue pour figurer les câbles sont, à mon 
avis, trop grossiers. Je les ai donc rem- 
placés par du fil à coudre synthétique plus 
fin. 


Commande des aiguilles 
a“ — 


Elle est réalisée ici de façon similaire 
au système adopté pour mon premier ré- 
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seau (voir le 523 p. 130). Cependan 

comme les appareils Roco ne possèdent 
pas d'encliquetage « dur» pour le ver- 
rouillage des lames, une commande fu- 
niculaire simple est possible : un ressort 
(corde à piano) pour le rappel à droite ou 
à gauche selon la situation de l'appareil, 
et un fil de traction pour commander le 
changement de position des lames, relié 
à une « manette » verrouillée en position 
« travail » par un simple ergot (tête de vis) 
Un jeu suffisant dans l'axe de pivotement 
de la manette lui permet de surmonter 
l'ergot en position « repos » 

Comme quoi l'imagination et l'astuce 
permettent souvent des économies sen- 
sibles au profit d'acquisitions plus intéres- 
santes. 

Nous félicitons en tout cas notre cor- 
respondant d'avoir su ainsi restituer l'am- 
biance de nos vieux dépôts vapeur aussi 
bien en volume que par l'image.et sou- 
haitons qu'à son exemple d'autres de nos 
lecteurs nous fassent découvrir leurs réa- 
lisations et partager leurs idées 


Texte : J.L.F. et J. Souchu 
Photos : J. Souchu 


© {ie NOUVEAUTÉ FRANCAISE 
LOCOMOTIVE A VAPEUR 
CORPET LOUVET 


de 17 tonnes. 
de ler secondaire d'intérêt local ou général 
de toutes les régions de France. 


Modèle sophistiqué avec caisse très détaillée, cabine 
entièrement équipée et aménagée avec personn 
nombreux accessoires, gravure et décoration très fine 


Ces locomotives furent construites par les Ets. CORPET-LOUVET 
dont le siège était à Paris. Cet atelier créé en 1890 construisait 
des Icomolives de 7 à 25 tonnes principalement en voie étroite 


CARACTERISTIQUES DU MODELE 

Longueur du modèle : 305 mm - Poids 2600 g 

3 essieux moleurs entrainés par 1 moteur. 

Prise de courant assurée sur les 6 roues. 

2lanternes à l'avant avec inversion des feux suivant le sens de marche. 


DISPONIBLE NOVEMBRE 1990 


FAITES DES ENVIEUX ! 
RESERVEZ-LA DES MAINTENANT 
CHEZ VOTRE DETAILLANT 
SPECIALISTE 


DISTRIBUE PAR 


Echelle lim (1/22,5) - voie de 45 mm 


LGB, c'est une gamme complète de rains 225: de ès haute qulté a de grand fab, pour votre réseau citrieur ou de arc. BP 57- 78470 StRémy-les-Chevreuse 
‘A votre disposition un ensemble complet de rail et appareils de voie, un choix élendu de locomotives européennes et américaines, Tél: (1) 30.52.73.00 - Téléfax : (1) 30.52.3431 
voitures voyageurs et wagons marchandises, personnages, ainsi que toute alimentation et la signalisation. 
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FLEISCHMANN 
(1) 


HO: BR 98, un amour de 
bouillotte 


Ces petites 040 T d'origine bava 
roise furent construites en 117 exem: 
plaires de 1911 à 1927. Très fiables 
puissantes, ces machines assuraient un 
Wafic local sur les lignes secondaires 
La reproduction (réf 4098) proposée par 
Fleischmann est, comme d'habitude, 
d'une grande finesse: gravure superbe 
haut niveau de détaillage, assemblages 
tès précis. Bref, une superbe ma: 
chine immatriculée à la DR que tous 
les amateurs de cet ancien réseau se 
doivent de posséder. Côté mécanique 
nous retrouvons un châssis métallique 
supportant le moteur annulaire de la 
marque dont l'arbre, une fois n'est pas 
coutume, est équipé d'une vis sans fin 
L'entraînement secondaire se fait de 
façon classique par engrenages atta 
quant le troisième essieu, les autres 
essieux étant entraînés par les bielles 
Toutes les roues captent le courant et 
le deuxième essieu est même équipé 
d'une suspension, très efficace sur les 
voies mal posées ou dans les zones 
d'aiguillages par exemple. Seuls les 
fanaux avant sont éclairés par conduits 
de lumière discrets, ceux d'arrière pou- 
vant l'être par montage de l'accessoire 
rét6541, comprenant diodes LED et 
dispositif d'inversion. Naturellement 
cette machine est équipée de boîtiers 
d'attelage normalisés associés à un 
système d'élongation variable 


JPQ 
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HO : les « scoops » de 
Nuremberg 


À peine sortie, déjà épuisée | Oui. 
la série limitée à 1 600 exemplaires de 
la 1-232TC a obtenu un beau succès 
mérité | Rappelons que ce modèle est 
étroitement dérivé de la locomotive 


BR 78 de la DB, présentée dans LA 524. 
puisque ces deux machines sont is- 
sues du type T.18 prussien. Néan- 
moins. les 27locomotives SNCF 
1-232 TC 401 à 427 ayant été acquises. 
entre 1915 et 1918, directement par le 
Réseau d'Alsace-Lorraine, il ne s'agit 
pas de machines « Armistice »} 

En première série, Fleischmann a 
choisi de reproduire la 1-232 TC 415 du 
dépôt d'ile-Napoléon. Pourquoi celle. 
ci ? Parce que la machine réelle corres. 
pondante avait, à la suite d'un bom- 
bardement subi durant la seconde 
guerre mondiale, été réparée en Alle- 
magne, en recevant une chaudière à 
deux dômes : voilà qui évitait à Fleisch. 
mann de modifier la gravure de son 
modèle DB. (Le fabricant aurait cepen 
dant pu faire l'effort de mieux « franci 
ser» la hotte à combustible de son 
modèle. Une (mauvaise |) photo ten- 
drait à prouver que c'est bien à la 
1-232 TC 415 que cette chaudière à 
deux dômes a été appliquée, mais des 
témoignages mettent en doute ce nu 


f.manx 


France (NEM 801F) | Périodes particulières 
+ Belgique (NEM 8018)! àla NEM 801F 
= 3A:1946 - 1949 
époque 1: 1835-1925 | 3B; 1950 - 1955 
- époque 2: 1926 - 1945 
1946-1970 | 3D: 1961 - 1970 
1971-1991 | -4A: 1971 - 1980 


- AB: 1981 - 1991 


méro 415... Qui pourra éclairer nos lan- 
ternes ? Ajoutons que la locomotive 
transformée a retrouvé une chaudière 
alsacienne à un dôme, au cours d'une 
révision pratiquée dans les années 50 
A l'époque, la maintenance des 
1.232 TC était assurée par les Ateliers 
de Bischeim, Un « ancien » raconte 

— « Aujourd'hui Atelier du TGV, Bi 
scheim était alors spécialisé dans l'en. 
tretien des autorails d'une part, et des 
voitures voyageurs d'origine ÀL et Ar- 
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mistice d'autre part. (Les livrets d'entre. 
tien étant rédigés en langue allemande, 
il fallait absolument confier l'entretien 
de ce matériel à des ouvriers alsa 
ciens |}. En fait, les révisions des 1 
232 TC étaient une activité annexe à 
Bischeim, qui permettait de donner du 
travail au personnel trop âgé pour être 
« reconverti » aux autorails. C'était 
l'unique série « vapeur » que nous gé 
rions. Pour les modélistes, je voudrais 
ajouter que nous avons toujours peints 
ces « TC» exclusivement en noir (ja- 
mais de vert |), les filets rouges n'étant 
appliqués que lors des grandes occa. 
sions (trains spéciaux) » 

Au 1/87, la 1-232 TC 415 Fleisch 
mann est un modèle superbe. Quel 
dommage que la série soit déjà épui 
sée | Fort heureusement, une seconde 
Série — différente | — est d'ores et déjà 


en préparation, D'après certaines infor 
mations officieuses, la chaudière de 
vrait n'avoir qu'un seul dôme et la hotte 
à combustible serait traitée dans l'état 
final de ces intéressantes 1-232 TC 
dont la carrière s'est poursuivie jus- 
qu'en 1966 ! Affaire à suivre. 

On continue dans les confi 
dences ? Alors, apprenez que Fleisch- 
mann travaille actuellement sur une sé. 
rie de « boîtes à tonnerre » francisèes 
en toute conformité : 1*. 2. 3, mixte 
2:/3" classes, fourgon et remorque 
d'autorail… pas moins | Des wagons 
de marchandises aussi, de types « Ar 
mistice », qui recevront une superbe 
livrée SNCF fidèle (on connaît le talent 
des décorateurs de Fleischmann !) 
Pour 1992. on chuchote que la diesel 
68000 serait entièrement revue et cor 
rigée, en recevant au passage un nu 


méro dans la série 68800. Chut | Ne 
le répétez pas | 

Mais revenons maintenant au pré. 
sent en disant deux mots sur la rame 
de voitures SNCF à bogies qu'Oscar 
Fleischmann avait tenu absolument à 
commercialiser, pour accompagner la 
1-232 TC 415... Sachant qu'il s'agit de 
modèles Fleischmann, je pense. qu'il 
est inutile de préciser que la gravure 
est fine, la décoration impeccable, les 
qualités de roulement excellentes, les 
attelages courts à élongations inter 
changeables, les proportions et normes 
NEM respectées, etc. Les trois mo. 
dèles au catalogue sont vendus, cha- 
Cun. un peu plus de 200 FF 

Il s'agit de voitures type « Armistice 
1918» à portières latérales multiples. 
montées sur bogies WL. Par manque 
de documentation, peu de remarques 
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sont à faire surles versions « 2° classe » 
avec guérite B6 1/2ty{ 6985 (le numéro 
figure à l'inventaire de la SNCF] et 
«3 classe» sans guérite CBtyf 13188 
{l'immatriculation me fait tiquer 

Bref !). Regardons plus en détail la ver 
sion « 3" classe » avec quérite, numé 


rotée Ctyf 13148, Comme ses deux 
sœurs, le modèle porte, sur ses lon: 
gerons de châssis, des inscriptions à 
priori erronées... — « Pas du tout, ré 


Plique le documentaliste qui a fourni 
les informations aux techniciens de 
Nuremberg, et je le prouve avec cette 
photo ! ». En effet, avec son lanterneau 
typique, le véhicule ressemble au mo- 
dèle Fleischmann à l'exception de sa 
guérite à toiture plate. tandis qu'elle est 
reproduite avec une toiture à deux pen 
tes au 1/87. Ce n'est pas bien grave. 
puisque le parc SNCF a comporté aussi 
ce type de guérite en forme de cabane 
de jardin, comme il a possèdé aussi 
des voitures sans lanterneau, Côté 
«inscription », le numéro est conforme 
à la photo, de même que les mentions 
« écartement des pivots de bogies » et 
« écartement des essieux » en toutes 
lettres, alors que la SNCF avait déjà 
créé des codes pour cela. Plus in 
croyable : la photo réelle montre un 
sigle en forme de cercle encadré par 
deux flèches, totalement erroné sur ce 
type de voiture et que Fleischmann à 
forcément reproduit... Voilà qui mé 
terait, au cheminot des années 40 qui 
l'a appliqué, une « demande d'explica 
tion écrite modèle 7P1 », dont le motif 
serait : « Pour quelle raison avez-vous 
peint sur une voiture à bogies, un sigle 
qui signifie « voiture à deux ou trois 
essieux de plus de 4 50 mètres d'em 
pattement, susceptible de s'inscrire 8n 
rayon de courbe de moins de 
160 mètres » ? ». Autre sujet de discus 
ion, l'éclairage à gaz, figurant sur le 
modèle (réservoirs sous châssis, ca 
bachons sur pavillon...). Renseigné: 
ment pris, il est exact qu'un très grand 
nombre de voitures allemandes, ve: 
nues en France entre 1940 et 1946 
étaient encore équipées de l'éclairage 
à gaz. Dès la Libération, la SNCF équipà 
rapidement tout le parc dont elle avait 
hérité, d'un éclairage électrique. Le 
modèle Fleischmann at-il pu circuler 
avec l'immatriculation qu'il porte, muni 
de l'éclairage à gaz ? Mystère 
Finalement, c'est bien cetté 
«3 classe» à guérite qui semble la 
version la plus intéressante de la 
gamme Fleischmann, ne serait-ce que 
parce que ce type de voitures à roulé, 
en réalité, sur trois régions : l'Est, le 
Nord et le Sud-Est. Avec ses « bizarre. 
ries », elle évoque la période tourmen- 
tée d'après guerre mais, à ce titre, nous 
ne pouvons que vous conseiller de salir 
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#tpatiner copieusement le modèle HO 
Attention : réalisé en série limitée, il ne 
devrait pas tarder à disparaitre des 
rayons et l'importateur n'envisage mal- 
heureusement pas de le rééditer 


J-HL 


ROCO 
(6) 


HO: le Dresden passe à 
l'atelier 


Parmi le. matériel allemand récu- 
péré en 1945, la SNCF avait obtenu un 
lot important de couverts de type 
«Dresden» qui fut incorporé au parc 
commercial. Après réforme définitive 
dans les années ‘60. bon nombre de 
ces «Dresden» furent incorporés au 
parc de service 

Réalisé en série limitée par Roco 
sous l'égide de l'importateur Regain 
Galore, le «Dresden» de Salzbourg. 
modèle archi-connu de longue date. 
Vient d'être redécoré en wagon-atelier 
du service de l'Equipement, Ce modèle 
est absolument conforme, notamment 
en ce qui concerne les inscriptions: 
Son immatriculation est 40 87 959 1119. 
Ts, gare d'attache Villeneuve-Triage. 
où il assure l'acheminement du maté- 
rel de l'équipe de soudure à l'arc n° 12. 
Une remarque: la nuance de la teinte 
rouge-wagon délavée et vieillie est su 
blime à mon goût! À quand. des mo: 
déles Roco patinés comme ils en exis: 
tent en exclusivité pour le marché 


ant la référence 46153 et vendu 
üne centaine de francs, ce modèle, qui 
peut recevoir en option des roues fines 
RP 25, trouvera sa place sur une voie 
de garage du service de l'Equipement. 
ou pourra entrer dans la composition 
d'un train de chantier, remorquê, par 
exemple, par un Y 6200 Gécomode] ou 
une draisine DU 65 Jouet JA 
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HO: Un «primeurs» pour 
Fret-SNCF. 


li s'agit, là aussi, d'une redècora 
ton en série limitée d'un modèle bien 
connu et, fort justement, très appré: 
clé. Le couvert à primeurs, proposé 
jusqu'ici en livrée rouge-wagon avec 
de larges bandes blanches, reçoit la 
nouvelle livrée verte de «Fret-SNCF» 
avec immatriculation 21 87 169 1515: 
0Ghs 696. Comme il est finement in 
diqué sur le modèle, le wagon réel 
correspondant est à disposition de là 
DC-Fret (NDLA: DC = Division 
Commerciale) de Marseille et à retour: 
neren gare de Marseille-St-Charles V93 
en butte. Voilà qui est précis! Amis 
néophytes, traduisez qu'il s'agit vrai- 
semblablement d'un wagon engagé à 
tester un courant de trafic 

Portant la référence 46449 et vendu 
une centaine de Francs, ce modèle, qui 
peut (et méritel) de recevoir des roues 
fines RP 25 en option, serait parfait Si 
ses volets d'aération latéraux n'étaient 
pas peints dans une teinte rouge-wa- 
gon complétement fantaisiste …. Afin 
d'éviter toute polémique, je me suis 
informé directement au service SP de 
Dijon-Perrigny. qui est l'uatelier-direc- 
teur des G69 et voici ce que me ré- 
pondit mon sympathique interlocuteur: 
«Non, sur les G69. il est impossible, 
même à l'occasion d'une réparation 
accidentelle lors d'une avarie. d'instal- 
kr des volets rouges de G40 pour un 
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problème de différences de cotes 
Nous montons exclusivement des vo- 
lets aluminium sur les G69» 

Amis modélistes, tous à vos pin 
ceaux fins et à votre petit pot de pein. 
ture «aluminium»! 


JHL 


AMAMODELS 


Im: Pour les amateurs 
de gros trains 


Baptisée lim ou G selon que l'on 
se réfère aux très officielles normes 
NEM ou que l'on adopte l'appellation 
US. la voie étroite au 1/225 est de 
toutes façons de plus en plus populaire 
des deux côtés de l'Atlantique. C'est 
d'Espagne que nous vient Amamodels, 
artisan spécialisè dans la reproduction 
de pièces détachées et même de ma- 
tériel roulant pour les inconditionnel 
de cette belle échelle Le catalogue 
Amamodels (format 21 x 15 cm) 
compte une vingtaine de pages pho- 
tocopiées. On y trouve toutes sortes de 
pièces détachées: leviers d'aiguilles, 
plaques de garde avec ressorts à lames, 
crochets, marchepieds. roues, volants. 
lanternes. compresseurs. charnières 


NISs 
TRES 


fonctionnelles... On y trouve encore une 
porte de boîte à fumée, un très beau 
manomètre. des tampons, un dôme de 
vapeur et une série de plaques d'im- 
matriculation. Toutes ces pièces sont 
réalisées en métal, soit photogravé [lai 
ton), soit moulé (métal blanc ou bronze 
à la cire perdue). En fin de catalogue. 
nous ffouvons trois références de ma 
tériel roulant à deux essieux (plat avec 
où sans guérite de serre-trein et four- 
gon) reproduction de matériel du ré- 
seau espagnol Olot-Gerona. Pour ces 
modèles, livrables en kit ou montés 
des mini-vitrines (capot de protection) 
sont disponibles à part Signalons enfin 
qu'Amamodels prépare pour 1rès bien- 
tôt un engin de traction. Vapeur ou 
diesel? Patience! 

AMAMODELS, Apartado 201 
08480 l'Ameilla Del Valles (Barcelona), 
Espagne. tél. (93) 8716468 


JPQ 


ZEBULON VPC 


Divers: Quoi de neuf? 


Les rayons de ce VPCiste s'allon- 
gent. Aux produits Evergreen, effecti- 
vement disponibles, s'ajoutent une 
gamme de peinture glycérophaliques 


fÉmarx 


f.marx 


Talens-Libèron comportant sept teintes 
SNCF très fidèles et de nouvelles ré 
férences de peintures Humbrol spécia 
lement choisies pour le décor. Pour le 
matériel roulant, Zébulon propose les 
nouveaux bogies Jouef équipés d'es- 
sieux brunis et d'un attelage à élonga- 
tion avec boîtier NEM. Egalement en 
stock, d'autres pièces détachées Jouet 
{vis sans fin, engrenages, essieux nus, 
circlips..) ainsi que le moteur Bühier à 
double sortie d'arbre et volant d'inertie 
équipant le TGV-A de la marque 

ZEBULON VPC, 12 Chaussée du 
Vexin, 27400 Louviers 
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CARPENA ET 
GOUPILLE 


constructive 


Souvenez vous, dans LR d'octobre 
dernier. nous vous présentons la CC 
1100 en version prête à rouler, modèle 
montrant des défauts de conception 
(roues voilées. cardans excentrés...), 


867 


mais aussi de montage et de finition 
{points durs dans l'embiellage, pein- 
ture. 

Chargé de la conception, M. Gou- 
pille nous signale que les roues de ce 
modèle ont été changées de même 
que les cardans de la transmission, Ces 
nouvelles pièces peuvent être adres- 
sées aux amateurs qui le désirent. Seul 
l'essieu central «flouant n'a pu être 
revu, mais ce défaut n'existera plus sur 
les prochains modèles équipés de bo- 
gies à trois essieux 

De son côté, JL. Carpéna. qui re- 
grette que certains de ses clients aient 
pu présumer de la qualité d'une série 
entière à partir de la critique d'un seul 
exemplaire, nous signale néanmoins 
qu'au stade du montage et de la dé- 
Goration dont il est responsable, les 
contrôles seront désormais beaucoup 
plus sévères 

La critique est constructive. et 
lorsque le fabricant réagit sainement 
fout est pour le mieux dans le meilleur 
des mondes... modélistes! 


5PQ 
(8) 


HO: De nouvelles 
planches de 
décalcomanies 


Trois nouvelles planches sont dis 
ponibles chez ce spécialiste de la sé 
rigraphie. La première permet de re- 
décorer une BB 63000 en version Régie 
Départementale des Bouches du 
Rhône. Elle comporte divers bandeaux 
de visibilité, marquages annexes ainsi 


! DECALS CARPENA Jean-Loup 


que. bien entendu. des numéros et un 
choix de numérotations proposés à la 
fois en graphisme ancien et moderne 
Cette planche (réf87-15) eet- vendue 
T45F environ 

Les deuxième et troisième 
planches (réf87-10 et 87-11) concer 
nent la publicité des années cinquante 
elles sont vendues 53F franco chacune 
Y sont reproduits des affiches et pan- 
neaux divers qui rappelleront leur jeu 
nesse à certains d'entre nous. Très fi 
nement sérigraphiès en couleurs 
d'origine. on retrouve ainsi le dentifrice 
Dentol. le Better-Ball, «véritable che- 
Wing-gum qui gonfle et qui claques. la 
Phosphatine, les produits Olida, les au 
toradios Transmobile. les bretelles Fil 


4 ro Mare SEMBAT 1900! MARSELLE Ti: 710808.68 
AFFICHES PUBLICITAIRES 
ANNEÉ 50 ler PARTIE 

n«. 87/10 

Lente U87 


ver... Vraiment très sympathique tout 
celal À quand les Pâtes La Lune, le 
Bonux «lessive aux 500 cadeaux». la 
pile Wonder, l'apéritif Pikina...? 
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KLEIN MODELLBAHN 
(9) 


HO: Diesel SNCB - série 
60 


Annoncé à la fin de l'année passée 
ce premier engin moteur international 
de Klein Modellbahn était attendu avec 
une certaine appréhension. Serait-il 
dans la ligne des dernières prestations 
de la firme viennoise ou bien aurait-il 
plutôt l'air d'un modèle approximatif 
comme elle en a produit à ses débuts? 
Eh bien, le verdict est tombé le 26 


octobre. lors d'une sympathique ma. 


ROCO (0, HO, HOe): Le catalogue 
90/91 est arrivé. Non, ne vous ré 
jouissez pas trop vite: les futures nou 
veautés ‘91 n'y sont pas dévoilées et il 
faudra attendre le dépliant spécial édité 
en janvier prochain pour les découvrir! 
Sur 220 pages. le catalogue ‘90/91 dé. 
cri, pour sa part, tous les modèles 0 
HO. et HOe actuellement ou trés pro: 
chainement disponibles. Réalisé sous 

‘égide de Detlef Braeuniger, Chef de 
produits à Salzbourg. ce catalogue est 
édigé en langue française. Notons au 
passage que Si certaines tournures de 
phrases sont traduites dans la langue 
de Racine d'une manière qui peut fair 

sourire, Roco est l'une des très rares 
firmes à respecter strictement, dans 
son catalogue, la terminologie ferro. 
viaire exacte. employée par les admi 

nistrations des chemins de fer D'autre 
part, on apprèciera en feuilletant les 
pages consacrées aux Voiures voya 
geurs, les précisions indiquant si le 
modèle a êté traité à l'échelle exacte. 
ou est raccourci au 1/100 ou à un rap 
port intermédiaire 

Alin de permettre une consultation 
facile du document, le maténel est 
classé par catégories et par administra- 
tions feroviaires. Côté «engins de trac 
tion SNCF», on note la disparition des 
BB 8100. 300 «GRG». X 2800 rouge avec 


ile plat 


nifestation organisée par son importà 
teur belge, les Ets. Dupuis. La diesel 
érie 60 de la SNCB y est arrivée... avec 
quelques mois de retard sur l'horaire 
prévu. Mais personne ne lui en tiendra 
rigueur, car elle est tout à fait réussie 
L'aspect de la locomotive réelle est 
parfaitement rendu, la mécanique, as 
tucieuse de simplicité, est efficace el 
silencieuse et le prix reste dans les 
{bonnes) traditions de Klein Model. 
bahn, c'est-à-dire tout à fait accessible 
{entre 3500 et 4000 FB, soit moins dé 
600 FF). Nous reviendrons en détails 
sur cet excellent modèle dans notre 
prochain numéro, mais en voici déjà 
une photo, en primeur, pour les ama. 
teurs qui la guettaient avec impatience 

Autre bonne nouvelle, Kiein Mo 
dellbahn annonce d'ores-et-déjà toute 
la série des anciennes voitures omni 
bus M1 de la SNCB, souvent atteles 
en réalité à une 60. Voilà donc pour 
bientôt de quoi composer des rames 
typiques du plat pays! 


JP 


Il en reste sur les rayons 
qu'on 58 


XR assortie 
de certains détaillants, alors. 
le dise 

Pas de modèles en N, qui fera, nous 
l'espérons, l'objet d'un catalogue dis 
tinct. Quant à l'échelle O. qui semblait 
réintéresser Roco depuis plusieurs arr 
nées (on chuchotait déjà la liste dd 
matériel roulant prévul), le catalogue 
90/91 se limite à la description de cind} 
éléments de voie et le commentalté 
présentant cette échelle, laisse présu 
mer que la firme de Salzbourg à final 
lement abandonné tous projets dé 
créations. étroitesse du marché encor 
compliquée par le partage entre és 
échelles 1/435 et 1/45 au niveau el 
ropéen, saturation des moyens de pro" 
duction des usines autrichiennes.. Bref 
des leitmotiv bien connus! 

Pour conclure, il faut signaler quel 
Roco a inclus, dans ce catalogue, unê! 
carte-sondage concernant sa nouvelle 
voie Roco-Line et ce sondage est af» 
sont à un concours dont la date limité 
est le 31/12/90. une locomotive HO 
choix pour les trois premiers prix, deux 
traversées de jonction simple pour les 
sept suivants et six éléments de voi 
flexible Roco-Line jusqu'au 20e pri 
Bonne chance! 


JHE 
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RIVAROSSI (HO): Une overdose 
Hinouveautés passionnantes. Voilà ce 
le nous promet le programme de 
ioductions récemment dévoilé par Ri 
Mérossi. Et tout d'abord. une vapeur qui 
Wiymbolisé. à la SNCF. la dure période 
We la reconstruction économique qui fit 
Suite à la Libération. Portant le matri- 
Qule 140 U, en version «mazout» 


comme en version «charbons, cette sé- 
rie de locomotives - filles des 140 G 

a assuré, sur la plupart des lignes. une 
bonne partie du trafic marchandises 
{époque 3A). Côté «électrique, il faut 
bien reconnaître que la CC 7 100 n'avait 
jamais fait l'objet, en HO, d'une belle 
reproduction digne du record mondial 
de 1955 établi par la 7107. Ce modèle 


hyper-fidèle de CC 7100, eh bien Riva- 
rossi nous le promet pour un avenir 
proche! But de l'opération: offrir à la 
clientèle un coffret trés «haut de 
gammes du Train-Bleu, un train qui est 
presque aussi célèbre que l'Onient-Ex- 
press sur toute la planète! Car la firme 
de Côme compte bien développer 
considérablement son programme 


CIWL. L'œuvre est colossale: Rivarossi 
veut TOUT faire! Vraiment, le «Dossier 
CIWL» de Loco-Revue tombe à picl 
Dés l'année prochaine, les jolies Pull- 
man «Flèche d'On de Rivarossi dé 
vraient être accompagnées par des 
«Côtes d'Azur et des «Etoiles du Nordh. 
Et il y & anguille sous roche du côté 
des voitures-lits! JHL 


Automobiles 


fmarx 
(1) 


PRALINE (HO-époque 48): Oc 
tobre ‘86: Citroën lance l'AX, une petite 
berline bi-corps qui doit, à moyen 
ferme, remplacer rien de moins que la 
2CV. l'Axel et la Visa, Selon les lois du 
marketing moderne, il est_indispen 
sable de couronner cette nouvelle 
gamme AX par un «modèle-image», à 
caractère sportif. et c'est chose faite 
dés le printemps ‘87, avec l'AX-Sport 
Son nom annonce clairement la cou 
leur; quatre grosses roues «bâtons» 
des élargisseurs d'ailes, un moteur 
dopé par deux carburateurs double 
corps dont les 95 ch propulsent cette 
petite «caisse à savon» à la vitesse 
respectable de 186 km/h. Une seule 
teinte de carrosserie à trois portes: le 
blanc, Un rouge sera ajouté, toutefois, 
à partir de septembre ‘89. Attention, il 
ne s'agit pas d'une voiture pour «fri 
meurs: Citroën a délibérément réduit la 
cylindrée du moteur à 1294 cm3, afin 
que son petit bolide entre très officiel 
lement dans la catégorie sportive des 
umoins de 1300». Et dans les courses 
de côtes comme dans les petits rallyes 
régionaux, l'AX-Sport a fait des mer. 
villes! «Ciblant au plus prêt les désirs 
de sa clientèle, la firme aux doubles 
chevrons prèsente, en ‘88, une version 
sagie» de la «Sport: l'AX-GT. Clien 
tèle visée: le jeune cadre dynamique 
résidant en milieu urbain. Les élargis: 
seurs d'ailes sont conservés sur la car 
rosserie à trois portes (version cinq 
portes à partir de'8) disponible en plu 
sieurs coloris, roues à petits trous, mo: 
teur classique de 1360 cm3 poussé à 
85 ch, emmenant cette «GT» à 
180 km/h, AX-Sport et AX-GT figurent 
toujours au programme Citroën 91 

En HO, l'AX de Praliné est à marquer 
d'une pierre blanche: évènement mar 
quant dans le petit monde de l'auto au 
1/87, I s'agit.en effet, du premier mo- 
déle de type français parfaitement 
réussi par une firme qui nous avait 
parfois précédemment déçul Réalisée 
sous l'égide conjuguée de la filiale al- 
lemande de Citroën et de l'importateur 
en France MKD, cette jolie petite AX 
offre, pour un prix d'environ 25 FF, vrai 
ment de quoi satisfaire le modéliste 
exigeant: respect des formes et des 
proportions, gravure et moulage re 
marquables, conformité des détails 
Rétroviseurs extérieurs de chaque côté 
mono-essuie-glace hyper-fin, roues 
bâtons fidèles, extensions d'ailes et 
spoïler avant muni d'anti-brouillard, li- 
vrée blanche, bref. c'est une «vraie 
AX-Sport au 1/87. Quelques touches 
de peintures orange et rouges sur les 
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feux arnière, et le «sans faute» est qua- 
siment atteint! Bien sûr, rien ne vous 
interdit d'acquérir un second modèle 
dans une autre teinte et de bricoler 
éventuellement ses roues pour figurer 


une AX-GT 
JHL 
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LBS (0-époque 4B): Dans la 
gamme Mercedes ‘91, la série lourde 
SK porte la nouvelle appellation géné 
rique «Powerliners, Avec son robuste 
VE diesel suralimenté donnant 492 ch. 
le tracteur SK 1948 S est le plus puis. 
sant de la troupe. Attelé à une semi 
remorque, il pèse 40/44 tonnes de 
poids total sur la bascule, Traité à 
l'échelle exacte du 1/435, le modèle 
réalisé par la firme française LES est 
en tous points remarquables. De nom- 
breuses versions sont disponibles chez 
les détaillants spécialisés en automo- 
biles miniatures. Le modèle illustré ici 
est un peu particulier puisqu'il s'agit 


d'un «promotionnels destiné au réseau 
Mercedes. En conséquence de quoi 
les amateurs peuvent acquérir ce beau 
modèle dans la «boutiques de tous les 
concessionnaires Mercedes de l'Hexa- 
gone, ou au stand «modélisme» du 
grand hall d'exposition Mercedes, situé 
avenue des Champs-Elysées à Paris 


JHL 
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RIETZE (HO-époque 48): Depuis 
plusieurs années, la division «poids. 
lourds» de Ford ne construit plus qu'une 
seule gamme de modèles. le Cargo 
Une seule cabine au design superbe 
pour toute la famille dont les tonnag 
partent du véhicule de livraison de 6 
tonnes pour atteindre la «semi maxi- 
code» de 40 tonnes. De par sa concep 
ton, il est facile de déduire que le 
Cargo n'est pas bien adapté aux très 
longs parcours. Le «40 tonnes» est dé. 
signé «Cargo 4028». Motorisé par un 


f max 


man 


diesel Cummins type L10 à 6 cylindres 
en ligne suralimentés donnant 283 ch 
sa puissance modeste convient bien à 
la distribution et aux petits parcours 
régionaux demandant une grande ca- 
pacité d'emport 

Au 1/87, le modèle Rietze reproduit 
fidèlement sont grand prototype. La ca 
bine «flat» (plate, c'est-à-dire sans cou- 
chette), étonne un peu le néophyte. 
placée en tête d'un maxi-code, mais la 
vocation du Cargo. que nous avons 
précédemment évoqué, devrait vous 
éclairer à ce sujet 

Quant à la semi-remorque aux cou 
leurs de Calberson (merci Märklin 
Francel), équipée d'essieux tridem et 
carénée à outrance, elle offre toutes les 
apparences d'un jouet, et pourtant... En 
feuilletant l'édition «Spéciale Salon» de 
notre confrère Camions-Magazine 
nous avons découvert la photo d'une 
semi réelle, offrant ce look de «gros 
joujou» surprenant! 
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RIETZE (HO-époque 48): Neo- 
plan est un carrossier- constructeur al 
lemand, connu en France pour ses réa- 
lisations de cars de grand tourisme qui 
se sont souvent signalées par leurs 
choix techniques ou esthétiques no: 
vateurs. Très représentatif de la gamme 
91. le Neoplan Cityliner N116 est un 
véhicule qui, sur une longueur de 12 m 
peut transporter, suivant l'aménage- 
ment choisi, de 61 à 80 passagers dans 
d'excellentes conditions de confort 
suspension pneumatique, air condi 
tionné, WC-toilette, moniteurs vidéo (en 
option), etc. Au niveau des sièges, le 
plancher est surélevé, dégageant un 
volume de soutes à bagages de 13 m3 
Lourd (22 tonnes en charge), le code 
de la route l'oblige à être monté sur un 
châssis à trois essieux «6 x 2», À l'ar 
rière, l'essieu extrême porteur est en 
monte simple, tandis que l'essieu mé: 
dian moteur, muni de roues jumelées, 
est entraîné par diesel VB Mercedes 
atmosphérique développant 290 ch 
installé sur le porte-à-faux (en option 
365 ch avec suralimentation par turbo) 
D'autres versions de Cityliner existent, 
notamment en 4 x 2 

Au 1/87. Riete nous à habituës à 
des créations au «top-niveau» (rappe 
lez-vous la Honda Aérodeck)! Et ce 
nouveau Neoplan ne faillit à la tradi 
tion: une vraie merveille, traitée à 
l'échelle exacte. Un exemple? Avec une 
loupe offrant un grossisement x 10, ob- 
servez le.tableau de bord, parfaite 
ment exact et le volant rapporté! Ou 


retournez le modèle pour admirer son 
châssis comportant le réservoir de ga: 
zole, la roue de secours, les éléments 


de suspension ou l'ensemble transmis 
sion-pont central Bref, c'est dinguel 
Etle modèle est joliment mis en valeur 
par l'originale livrée des voyag 


«FRAMp. que Riete a réalisée à la 
demande de l'importateur Märklin 
France. Bravo 


JHL. 
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LA CAVALERIE DES VIEUX 
CHAUDRONS 


230 Ouest (suite et fin) 526/257 
230 SNCF Sud-Ouest 629,625 
230 SNCF Sud-Est et Méditerranée: 531791 

LE COIN DU COLLECTIONNEUR 
Le Homby «Express» 626,26 
COLLECTION, COLLECTIONS 

Du hamster au collectionneur 629/618 
530/608 
5317708 
SMCF..... 532/845 

LA COMPOSITION DES TRAINS 

Express Paris/Laon en 1975 52) 4 
TAC Dieppe/St Raphaël en 1975. 52) 4 
Express Tourcoing/Parik 822) 34 

52) 4 

Express Longwy/P 52) 4 
Express Trèves/Metz en 1989 822) 4 
Express Pragues/Paris en 1989. 52, 34 
Rapide et Expross sur Ai 524/188 
Sud-Express on 1926 et 1953 6525/3208 
Omnibus Alés/Bessèges en 1987 526/262 
L'Oiseau bleu en 1932/33 526/380 
L'Edelwoiss en 1933 526220 
La Flèche d'Or en 1934 x 626/280 
La Flèche d'Or en 1949/50 626/280 
Express 3073 Paris/Granville en été 1972 … 27/4687 
Express 3075 Paris/Argentan en hiver 1973/74 27/4687 
Omnibus 492 Pithiviers/Etampes en hiver 1959 528/508 
Rapide 2 «Le Mistral» Nice/Paris en été 1968 6530/6606 
Rapide 3 «Le Train Bleus Paris/Ventimiglia en été 
1968. 530/066 
TEE 5 «Le Lyonnais» Paris/Lyon en hiver 1969 530/866 
Express 3803, 3805, 3806, 3807 Paris/Quiberon en été 
1890 532/36 

CONSTRUCTION/ 
TRANSFORMATION/ 
AMELIORATION 

Y 50100 SNCF sur base Biller-Bahn (0) 522) 48 
Y 9100 SNCF de Model-Loco (HO) a 829183 
BB 20006 SNCF à partir d'une 1100 des N.S. Roco 
(Ho). 524182 
Loromoties industialis à partir du GE A4 Spectrum 
de Bachmann (HO) 247211 
CC 80001 CFD de Carpéna ot Goupile (HO). 5257268 

0314130 T du Bousquet de Transeurop (HO) 526/373 

XGC 10000 (0). 27/28 

528/513 

040 T PLM de Gecomodel (HO) 528/542 
88 20006 de Minitrix (N) … 629/526 

Motorisation d'un PN moderne MKD. … 529/589 

30/24 
81/77 


1990 


prenne 133-03 SECO/DG sur base Märklin 
Hi 

Holle à marchandises PLM (HO) 

Fourgon chaudière C 922 en N, base Roco 

Wagon graisseur de caténaire en HO … 


COUP D'OEIL CHEZ 
LES MODELISTES 


Gare type Ouest de A Gilles (HO) … 
Le trésor du forrailleur (0m) 

Cap sur l'île d'Oléron (diorama) 
Centrale hydroëlectrique (HO) 

Gare de Bellegarde (0) 

Tramways belges 

Vapeur en noir et blanc 


DECOR 


La marquise PLM de Faller en HO! 

Construction de lampadaires 

Une gare Quest en pierre synthétique (0 et HO) 
Construction d'une fosse en N. 

Roches et falaises en HO 

Lo lichen. 

Passage inférieur 

La gore de Marmagne de Pols/MKD 


Le record mondial du TGV 

Sondage matériel moteur. 

Résultats du sondage 

Echelles et écartements pour «secondaires» 
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